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Aydin Tas vertreten durch Herrn Schowalter
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Udo Lichtenthaler vertreten durch Herrn Hartmann
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Zu dieser Sitzung wurde unter gleichzeitiger Bekanntgabe der Tagesordnung
ordnungsgemaf eingeladen.

Damit bestand folgende Tagesordnung:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung

1.

2.

Einwohnerfragestunde

Ausbau der OPNV-Angebotes in Landau in der Pfalz
Vorlage: 660/187/2019

Vorstellung der Leistungsfahigkeitsentwicklung zum Schléssel-Knoten -
mundlicher Bericht

Dichtewerte im Stadtebau - Informationen und Beispiele

Ingenieurleistungen fur die Neuprogrammierung, Uberplanung und
Modernisierung von 10 Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet Landau in der Pfalz
Vorlage: 680/187/2019

Durchfihrungsvertrag zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,C 37,
Lebensmittelmarkt WieslauterstraBe 55”

Vorlage: 680/188/2019

Verschiedenes



Stadt Landau in der Pfalz

%i%%

Offentliche Sitzung
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 1. (6ffentlich)
Einwohnerfragestunde

Seitens der anwesenden Burgerschaft gab es keine Fragen.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 2. (6ffentlich)
Ausbau der OPNV-Angebotes in Landau in der Pfalz

Der Vorsitzende leitete in die Sitzungsvorlage der Abteilung Mobilitat und
Verkehrsinfrastruktur vom 04.02.2019 ein, auf welche verwiesen wird. Es gehe um
groBe und wichtige Entscheidungen, die grindlich vorbereitet werden sollten. Bisher
sei die Stadt bei den Vorbereitungen , gut unterwegs gewesen”, so dass nun rechtzeitig
die Weichen fur weitere MaBnahmen gestellt werden koénnten. Ziel sei es, den
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) auszubauen. An manchen Stellen des
Stadtgebietes sei momentan nur eine ,ausreichende” Anbindung gegeben. Eine
Verbesserung von ,ausreichend auf sehr gut” sei zwar erstrebenswert, allerdings auch
zu ehrgeizig. Wer langer die Diskussionen verfolge, erinnere sich daran, dass vor
einigen Jahren eine Ausweitung des OPNV aufgrund der hohen Kosten nicht denkbar
war. So seien beispielsweise die Ideen einer erhéhten Taktung oder das Heranziehen
von zusatzlichen Bussen nicht neu. Der Vorsitzende erwahnte zudem, dass hinter der
hier zu beschlieBenden Sitzungsvorlage viel Arbeit steckte und mehrere Varianten
ausgearbeitet wurden. Ziel sollte es sein, zuklnftig im Stadtgebiet und in den
Stadtteilen zumindest eine ,gute” OPNV-Anbindungsqualitit zu erreichen.

Der Vorsitzende begriBte im Anschluss Frau Anja Witzel vom Biro stadtmobil aus
Kassel sowie Frau Christina Wind vom Verkehrsverbund Rheinneckar (VRN). Frau Witzel
werde im Folgenden unterschiedliche Varianten vorstellen, wie das OPNV-Angebot in
Landau zukinftig aussehen kénnte.

Frau Witzel erwahnte zu Beginn ihres Vortrages, dass die Stadt Landau - wie andere
Stadte auch - mit Problemen z.B. hinsichtlich des demografischen Wandels oder des
Klimaschutzes konfrontiert sei und diese Probleme ein Handeln erfordern wirden. Fir
die Stadt Landau sei besonders ein hoher Bevélkerungszuwachs hervorzuheben und die
daraus resultierende zunehmende Verkehrsbelastung. Um einen erhéhten OPNV-Anteil
am Verkehrsaufkommen zu erreichen, wurde von der Stadt Landau der Auftrag an das
BUro stadtmobil gestellt, ein Stadtverkehrskonzept mit insgesamt drei Varianten zu
konzipieren. Diese Varianten wirden auf Analysen beruhen, so Frau Witzel, und
basierten auf dem momentanen OPNV-Angebot (5 Stadtbuslinien; 12 Regionalbuslinien;
4 Bahnhaltepunkte). Anhand einer Grafik erklarte Frau Witzel, dass es bereits jetzt eine
Bus- oder Bahnhaltestelle innerhalb eines Radius von 300 m fast im gesamten
Stadtgebiet gebe. Um noch die letzten ,weiBen Flecken” zu schlieBen, sollten
mindestens acht neue Haltestellen hergestellt werden. Bei der weiteren Betrachtung
muUssten zudem die Angebote zu verschiedenen Wochentagen oder Uhrzeiten
miteinbezogen werden. Weiterhin sollte es kaum Unterschiede zwischen Schul- und
Ferienzeiten geben.

Im Folgenden ging Frau Witzel ndher auf die einzelnen Varianten ein und erlauterte,
dass der Variante 2 die Variante 1 zugrunde gelegt wurde, und der Variante 3 die
Varianten 1 und 2. Bei Variante 1, auf der die Varianten 2 und 3 letztlich aufbauen,
musse bericksichtigt werden, dass z.B. die Entwicklungsflachen im Bereich der
Wollmesheimer Héhe noch nicht klar seien, sich allerdings eine Verdichtung des Taktes
der Buslinie 535 vom Danziger Platz hin zur Wollmesheimer H6he anbieten wurde.
Weiterhin schlug das Biro stadtmobil vor, die Buslinie 535 im Bereich des neuen
Messegelandes einzustellen und stattdessen einen Shuttlebus einzusetzen. Auch
empfahl das Planungsbiro, den Wohnpark am Ebenberg direkt Uber die Friedrich-
Ebert-StraBBe zu erschlieBen und einen 30-Minuten-Takt einzufihren. Ziel der Variante 1
sei es, die gesamte Kernstadt im 30-Minuten-Takt zu bedienen und hierflr zusatzliche
Haltestellen einzurichten, um eine flachendeckende Anbindung zu erreichen. Bei
Variante 2 wuirde z.B. das Krankenhaus zusdtzlich noch Uber eine Regionallinie
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angebunden werden. Bei der Variante 3 sei besonders hervorzuheben, dass auch die
Stadtdorfer mit zwei Fahrten je Stunde bedient werden und Uber die Innenstadt mit
einer 30-Minuten-Taktung an den Hauptbahnhof angebunden werden.
Weitere Aspekte, die von Frau Witzel erldutert wurden, bezogen sich auf die
Zusammensetzung der Kosten und Ertrage, die Kapazitaten und GréBen der Fahrzeuge
sowie deren Antriebstechnologien.

Der Vorsitzende dankte Frau Witzel fur den Vortrag und merkte an, dass im 20.
Jahrhundert die Stadt Landau Uberwiegend autogerecht erschlossen wurde. Heute, im
21. Jahrhundert, gebe es andere Anspriche an die Mobilitdt und den o&ffentlichen
Raum. Veranderungen sind deshalb notwendig. Der Vorsitzende betonte ausdrucklich,
dass es in der hiesigen Bauausschusssitzung nicht darum gehe, um einzelne Linien zu
feilschen, sondern viel mehr um den Einstieg in die Mobilitats- und Verkehrswende. Ziel
sei es, ein insgesamt gutes OPNV-Angebot zu schaffen, um damit den Individualverkehr
zu reduzieren und Mobilitatszwange abzubauen.

Ausschussmitglied Herr Lerch teilte mit, dass er und seine Stadtratsfraktion den Ausbau
des OPNV-Angebotes als wesentlichen Bestandteil des Integrierten Mobilitdtskonzeptes
begriBen und erinnerte an den gestellten Prifauftrag vom 02.01.2018. Damals wurde
von seiner Stadtratsfraktion beantragt, den innerstadtischen Personennahverkehr zu
optimieren und zu verdichten. Die prasentierte Ausarbeitung sei ein ,ordentlicher
Aufschlag” far eine groBe Entscheidung in Landau, obwohl noch etliche Details im
Nachhinein zu besprechen sein werden. Zudem miusse noch die Aufsichts- und
Dienstleistungsdirektion (ADD) aufgrund der hohen Kosten einbezogen werden, damit
auch eine Zustimmung von dort vorliege und insgesamt 11 Busse im Stadtgebiet
verkehren kénnen. Letztendlich sei die Vorlage als eine groBe Chance flr eine
Verbesserung des OPNV-Angebotes anzusehen.

Herr Lerch war auBerdem davon Uberzeugt, dass die Arbeit fir die Verwaltung nun so
richtig beginne und eine Optimierung der Linien zu erfolgen habe. Hierbei missen die
Nutzerstrome sowie deren BedUrfnisse unter die Lupe genommen werden. So sei
beispielsweise die Universitat in die weiteren Uberlegungen miteinzubeziehen und
moglicherweise Uber ein ,Uni-Ticket” mit dem Asta zu verhandeln.

Weiterhin hatte Herr Lerch mehrere Fragen an Frau Witzel. Zum einen fielen ihm die
unterschiedlichen Taktungen der Buslinien auf. Seien diese auf die vorliegende
Nachfrage zurickzufihren? Was sei, wenn sich sechs bis acht Monate spater eine
andere Entwicklung der Nachfrage abzeichne? Waren dann Korrekturen im Nachhinein
moglich? Kénne in die weitere Betrachtung eine direkte Verbindung vom , Horst” hin
zum Hauptbahnhof einflieBen? Herr Lerch fragte zudem, ob die Verbindungen
Richtung Universitat oder in die Innenstadt enger, d.h. unter 30 Minuten, getaktet
werden kdénnten.

Frau Witzel nahm Bezug auf Herrn Lerchs Fragen und erkldrte, dass es immer
unterschiedliche  Nachfragestrome geben werde, welche auch von den
Einwohnerdichten der jeweiligen Gebiete abhangig seien. Des Weiteren unterlaufen
neue Angebote einer ,Probezeit” von mindestens zwei Jahren. Dies hange mitunter
auch von einer recht langen Eingewdhnungsphase der Nutzerinnen und Nutzer ab.
Korrekturen in Bezug auf Abbestellungen (hier: Anzahl der Busse) seien nur in einem
bestimmten Rahmen méglich und fir eine engere Taktung kénnten Uberlagerungen
der Linien betrachtet bzw. naher untersucht werden. Grundsatzlich seien aber
Nachjustierungen im vergebenem Gesamtrahmen immer méglich. Ein 30-Minuten-Takt
zwischen den Unistandorten sei in den Varianten vorgesehen. Ebenso eine direkte
Anbindung des ,Horst” an den Hauptbahnhof.
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Ausschussmitglied Herr Maier begriiBte die Uberlegungen der neuen Linienblndel, da
diese deutlich besser als vorher sein werden. Fir die Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer sollte ein Anreiz geschaffen werden, das Auto stehen zu lassen.
Herrn Maier war wichtig zu erwahnen, dass bei der Schaffung von Anreizen die
gesamte Region im Blick behalten werden musste, damit der OPNV auch fur Pendler
und Besucher in der gesamten Stdpfalz eine echte Alternative wird.
Zum Schluss signalisierte Herr Maier seine Zustimmung zur Sitzungsvorlage, da sie
realistische Vorschlidge zur Verbesserung des OPNV-Angebotes unterbreite und schlug
vor, einen ,,Sudpfalz-Takt” fur die gesamte Region ins Leben zu rufen.

Ausschussmitglied Frau Heidbreder dankte Frau Witzel fir die Prasentation, obwohl sie
darin 6kologische Aspekte vermisste. Klimaschutz sei schlieBlich kein ,Trendthema®”.
Weiterhin vertrat Frau Heidbreder die Meinung, dass die vorgestellte Variante 3 am
besten den Anforderungen der Stadt Landau gerecht werde und diese vor allem gut far
die Anbindung der Stadtdérfer sei. Sie war davon Uberzeugt, dass ein besseres OPNV-
Angebot Nachfrage generieren werde, denn ,Angebot schafft Nachfrage”.

Dennoch gab es mehrere Punkte, die ihr unklar waren. Kénne eine Anschlusssicherheit
der ,Uni-Buslinie” gewahrleistet werden, wenn beispielsweise zwischen den
Vorlesungen die Campus gewechselt werden mussten? Kamen die Studierenden
punktlich und in kurzer Zeit zur gewunschten Einrichtung der Universitat oder gar zum
Hauptbahnhof? Wie sehe die Intermodalitat aus? Kénnen Fahrrader mit in die Busse
genommen werden? Werde es Nachtanbindungen geben ggf. Uber Rufbusse? Frau
Heidbreder war sich sicher, dass Rufbussysteme per App keine Zukunftsmusik seien, wie
sie einer AuBerung von Herrn Bernhard entgegnete. Landau kénne eine ,Ouvertiire”
fur diese ,, Zukunftsmusik” sein.

Zu guter Letzt sprach sich Frau Heidbreder fir alternative Antriebstechnologien, einer
Starkung des Umweltverbundes und der Qualitat der Haltestellen (hier: mit
Uberdachungen) aus. Sie wiinsche sich schlieBlich noch viele Diskussionen zu diesem
Thema.

Der Vorsitzende nahm Bezug auf die Qualitat der Haltestellen und erwahnte, dass im
stadtischen Haushalt jahrlich Gelder fur die Optimierung bzw. den Umbau von jeweils
funf Haltestellen zur Verfligung stinden und somit sukzessive eine Verbesserung
eintreten werde.

Ausschussmitglied Herr Freiermuth dankte der Vortragenden und signalisierte seine
Zustimmung zur Sitzungsvorlage, auch wenn die Vorschldage mit hohen Kosten
verbunden waren. Fur ihn war es wichtig, die Ortsteile besser einzubinden, so dass Herr
Freiermuth sich fur die Variante 3 aussprach. Herr Freiermuth beobachtete allerdings
schon haufiger, dass die Auslastung nur zu StoB3zeiten, wie etwa dem Schulbeginn, hoch
ware und ansonsten die Busse leer seien. Ihnm war jedoch bewusst, dass sich erst eine
gewisse Akzeptanz fur das neue OPNV-Angebot nach etwa zwei Jahren einstellen
werde.

Herr Freiermuth regte an, sich flr eine flexible Mobilitat einzusetzen und den Markt
z.B. far Privatunternehmen zu &ffnen, die fur ihre Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer Kosten (hier: fir die Fahrtpreise) in gewisser Hohe Gbernehmen wirden.

Ausschussmitglied Herr Wagner auBerte sich positiv zur Sitzungsvorlage und begrifBte
den Paradigmenwechsel sowie die beabsichtigte Starkung des OPNV. Wie sein
Vorredner Herr Maier sprach er sich daftr aus, das Umland starker miteinzubeziehen,
dort das Gesprach zu suchen und einen ,Sudpfalztakt” zu etablieren. SchlieBlich sollte
die gute OPNV-Anbindung nicht an der Stadtgrenze enden.
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Herr Wagner appellierte zudem, alle Krafte fir neue Antriebstechnologien zu
mobilisieren. Es kdnne nicht das Ziel sein, neue Dieselfahrzeuge fur weitere zehn Jahre
anzuschaffen. Kénne hier evtl. eine Staffelung erfolgen oder bertcksichtigt werden?
Hinsichtlich der Anbindung der Universitat schlug Herr Wagner vor, so nah wie méglich
eine Haltestelle am Campus Nord herzustellen und hierfir ggf. das NuBdorfer Tor fur
den OPNV zu 6ffnen. Letzteres kdme sicherlich auch dem Klinikum SUW zugute.
Um Fahrgastzahlen zu erhéhen, sollte sich die Stadt auch nicht gegen ein Ein-Euro-
Ticket (z.B. fur Studierende) verschlieBen. Herr Wagner zog hierbei einen Vergleich zu
einem Modell in Flensburg, das ErmaBigungen fir Schilerinnen und Schiler vorsehe.
Herr Wagner schlug deshalb vor, das Gesprach mit der Universitat zu suchen.

Der Vorsitzende betonte erneut, dass die hier vorgestellten Varianten einen
»~Grundaufschlag” darstellen sollten, um dann mit dem VRN Details ausarbeiten zu
kénnen und in die Verhandlungen einzusteigen. Auch werde die Frage nach der
Elektromobilitat thematisiert. Der Vorsitzende erwéhnte auBBerdem, dass die Stadt mit
der Region bereits im Gesprach sei; allerdings die Region, hier die Landkreise als
Kostentrager eine verbesserte Anbindung auch wollen mussen.

Ausschussmitglied Herr Scheid merkte an, dass die Stadtdorfer nicht nur an den
Hauptbahnhof, sondern auch an das Einkaufszentrum gut angebunden werden mussen.
Nur so kénne eine echte Alternative zum Auto geschaffen werden.

AbschlieBend sprach sich Herr Scheid fir eine Férderung der Elektromobilitat aus.

Stellvertretendes Ausschussmitglied Herr Hartmann hatte mehrere Fragen und Anliegen
an Frau Witzel. Kénne eine Umbenennung der Buslinien erfolgen? Auf welche Hbéhe
belaufen sich die aktuellen Kosten des OPNV und um wie viele Prozent wirden sich
diese mit dem neuen Angebot erhéhen? Kénne gewahrleistet werden, dass wenn um
15:45 Uhr eine Vorlesung am Campus Nord endet und eine Folgeveranstaltung um
16:15 Uhr in der BlrgerstraBe beginnt, die Studierenden punktlich vor Ort seien? Wie
wirde Frau Witzel einen ringférmigen Verkehr nur zwischen den Stadtdoérfern, z.B. von
NuBdorf nach Arzheim ohne den Umweg Uber die Kernstadt, bewerten? Kénne zu
einem spateren Zeitpunkt bei der Ausschreibung der Antriebstechnologie
nachgesteuert werden?

Frau Witzel erklarte zunachst, dass die Benennung der Buslinien mit Zahlen Usus sei,
eine andere Benennung oder Bezeichnung allerdings auch Sinn machen kénnte. Die
Hoéhe der Mehrkosten fir das erweiterte OPNV-Angebot sei ihr nicht bekannt, so dass
Herr Grewenig antwortete: Eine Verdoppelung des Angebotes wirde eine
Verdoppelung der Kosten bedeuten.

Die Fahrplankonzeption, welche im nachsten Schritt angegangen werde, beschaftige
sich mit den Anschlussverbindungen und -beziehungen, so Frau Witzel. Hinsichtlich der
Verbindung zwischen den Stadtdérfern untereinander sehe Frau Witzel aufgrund der
hohen Kosten und der Haushaltslage kein Potential.

Hinsichtlich der Antriebstechnologie sei eine Nachsteuerung nur begrenzt méglich und
dann wieder erst mit der nachsten Ausschreibung im Jahr 2030.

Ausschussmitglied Herr Eisold hinterfragte die ,Haltbarkeit” der Busse und ob der
Einsatz von 30-40 % teureren E-Bussen dkologischer sei.

Weiterhin hielt es Herr Eisold fur gut ein ,Rheinland-Pfalz-Ticket” zu férdern und dann
auch von den Nutzerinnen und Nutzern eine Verantwortung vorauszusetzen, den OPNV
entsprechend zu nutzen. Bei der Beanspruchung einer ,Uni-Linie” seien beispielsweise
die Studierenden, die diese Linie nutzen, in der Verantwortung.
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Beratendes Mitglied Herr Scherrer sprach sich fir die vorgestellte Variante 3 aus, da
diese auch alteren Blrgerinnen und Birgern zugutekame. Die Taktung sowie die
Verdichtung der Linien empfand Herr Scherrer fir gut. Fur ihn war jedoch wichtig bei
der weiteren Konzeptionierung auf die Barrierefreiheit der Busse und Haltestellen
sowie bei der Intermodalitdit auf die Mitnahme von Rollatoren zu achten.
Wunschenswert sei zudem, dass die Haltestellen besser und schneller barrierefrei
ausgebaut und unbedingt mit Bedachungen versehen werden wiurden.
AbschlieBend schlug Herr Scherrer vor, die Idee eines , Blrgerbusses” aufzugreifen.

Ausschussmitglied Herr Loéffel fragte, ob die H6he der Ertrédge genannt werden
kénnten, damit die Stadt bei der ADD besser dastehen kénne.

Zudem schlug Herr Loffel vor, Anreize Uber ein ,Blrgerticket” zu schaffen, damit der
Parkdruck vor allem in innerstadtischen Bereichen reduziert werden kénnte.

Zu guter Letzt wollte Herr Loffel wissen, wer die Ausschreibung mache, ob auch Private
mitwirken kénnten und ob es eine Ausschreibung geben kénnte, bei der alternative
Antriebstechnologien abgefragt werden.

Der Vorsitzende nahm Bezug auf die gefiihrte Diskussion und erinnerte daran, dass die
Entscheidung dem Stadtrat obliege und die ADD ein sogenanntes ,Burgerticket” als
freiwillige Leistung ansehen werde, weshalb eine Einfihrung schwierig sein dirfte. Der
Vorsitzende schlug letztlich vor, zunachst ein Angebot flr die Blrgerinnen und Burger
zu schaffen und die ,Busse rollen” zu lassen. Er hielt es nicht fir zielfihrend gleich zu
Beginn Verglnstigungen anzubieten.

Frau Wind ging auf die oft angesprochene Ausschreibung ein und erwahnte, dass der
Betriebsstart im Jahre 2020 sein werde und die Antriebstechnologie noch nicht in ,Stein
gemeiBelt” sei. Auch kénne bei der Ausschreibung ein Passus hinsichtlich der E-
Mobilitat vereinbart werden. Sie rief allerdings ins Bewusstsein, dass beispielsweise die
meisten Werkstatten fur die Reparatur von Dieselbussen ausgerichtet seien.

Stellvertretendes Ausschussmitglied Herr Hartmann sah in Bezug auf das Prozedere
noch etliche Fragezeichen. Wie gehe es weiter, wenn die Zustimmung des Stadtrates
vorliege? Was bewirke die Beschlussfassung in der hiesigen Bauausschusssitzung?

Der Vorsitzende betonte, dass es heute um einen Grundsatzbeschluss gehe, damit die
Verwaltung den Auftrag zur weiteren Ausarbeitung erhalte. Der Vorsitzende stimmte
zu, dass noch viele Fragestellungen herauszuarbeiten seien.

Herr Hartmann fragte weiter, was dann mit dem zweiten Beschluss sei. Wie gehe es
dann weiter?

Herr Kamplade nahm Bezug auf Herrn Hartmanns Frage zum weiteren Ablauf und
erklarte, dass sich der Grundsatzbeschluss bereits auf eine Variante festlege, um diese
dann weiter auszuarbeiten. Im Anschluss werden Gelder fur die Umsetzung in den
Haushalt eingestellt und es werde auf die Genehmigung der ADD gewartet. Wichtig sei,
so Herr Kamplade, eine Zielrichtung zu wissen.

Herr Kamplade wies zudem bei einer Nutzung von E-Bussen darauf hin, dass die
momentane Technologie eine haufige Aufladung erfordern wirde und in der Stadt erst
noch solche Ladestationen speziell fur E-Busse hergerichtet werden mdussen.
Problematisch sei zum einen die ortliche Festlegung von Ladestationen und zum
anderen der hohe Platzbedarf. Wo kénnen die Busse zum Aufladen abgestellt werden?

Der Vorsitzende betonte, nach dem sich keine weiteren Wortmeldungen ergaben, dass
eine frihzeitige Diskussion, wie hier, von Vorteil sei. Somit konnte der Vorsitzende die
Beschlussfassung einleiten.
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Der Bauausschuss empfahl daraufhin dem Stadtrat einstimmig, den nachfolgenden
Beschlussvorschlagen zuzustimmen.

Beschlussvorschlédge:
1. Der Konzeption des OPNV-Angebotes im Stadtverkehr von Landau in der Pfalz nach
Variante 3 wird zugestimmt.

2. Die Ausschreibung des Linienblindels Landau in der Pfalz in den Jahren
2020/2021erfolgt auf Grundlage der Variante 3, soweit die haushaltsrelevanten
Voraussetzungen hierfir vorliegen.
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Vorstellung der Leistungsfahigkeitsentwicklung zum Schldssel-Knoten - miindlicher
Bericht

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 3. (6ffentlich)

Der Vorsitzende begriBte Herrn Dipl.-Ing. (FH) Harald Baro, Leiter der Abteilung
Verkehrstechnik  und  Prokurist der Firma gevas humberg & partner
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH aus Karlsruhe.
Herr Baro sei den Bauausschussmitgliedern bereits von der Bauausschusssitzung am
15.08.2017 bekannt. Herr Baro werde im Folgenden das ,Geflecht an MaBnahmen”
darstellen und mogliche Verbesserungsvorschlage far den Schléssel-Knoten
prasentieren. Der Vorsitzende erinnerte jedoch daran, dass es aufgrund der baulichen
Gegebenheiten und der insgesamt sehr hohen Verkehrsbelastung keinen stérungsfreien
Verkehrsfluss am Schléssel-Knoten geben werde. Diesen Anspruch habe die Stadt auch
nicht gehabt, als sie das Blro gevas beauftragte, Verbesserungsvorschlage zu
erarbeiten. Erfreulich sei, dass dennoch an verschiedenen Stellen Verbesserungen
umsetzbar waren und noch seien.

Herr Baro blickte zurick, rief das damals festgelegte dreistufige Vorgehen hinsichtlich
der Verkehrsuntersuchungen in Erinnerung und prasentierte seine Untersuchungs-
ergebnisse anhand verschiedener Grafiken und Diagramme. Die Untersuchung der
Schléssel-Kreuzung zeigte, dass diese besonders zu den StoBzeiten morgens zwischen
7:30 Uhr und 8:30 Uhr sowie nachmittags gegen 16:30 Uhr Uberlastet sei. Der Verkehr
am Nachmittag sei zudem durch das Passieren von vier Ziigen je Stunde beeintrachtigt,
da keine Koppelung der Lichtsignale mit den Schranken an der Schléssel-Kreuzung
existiere. Verlassliche Zahlen fur die weiteren Betrachtungen wurden zuvor von dem
Blro Modus Consult ermittelt.

Insgesamt erarbeitete Herr Baro sechs Varianten zur Umgestaltung des Knotenpunktes,
empfahl allerdings nur die Varianten 1 und 2 weiterzuverfolgen. So kénnte z.B. die zu
kurze Linksabbiegespur von der WeiB3enburger Stra8e in die CornichonstraBe entfernt
und die dadurch gewonnene Flache flr eine weitere Geradeausspur genutzt werden.
Weiterhin schlug Herr Baro vor, den Marienring und die BismarckstraBe zur Entlastung
hinzuzuziehen und die EinbahnstraBenregelungen in den umgebenden StraBen zu
verandern. Von einer groBen Lésung in Form eines Kreisverkehrs sei aufgrund der
Dimensionen zunachst abzuraten, auch weil hierfir groBBe Teile des Savoyenparks
Uberbaut werden mussten, der Kreuzungsbereich deutlich zu klein sei und die
Leistungsfahigkeit des Kreisels zu StoBzeiten nicht ausreichend flir das
Verkehrsaufkommen ware.

Zum Abschluss zeigte Herr Baro Analyseergebnisse und Planzahlen bis 2030 - unter
Berucksichtigung der Gebietsentwicklungen der Sitdstadt und Landau Stdwest und
fasste zusammen, dass sich auch mit dieser Siedlungsentwicklung die Qualitatsstufe des
Knotens durch die vorgeschlagenen Veranderungen verbessern werde.

Der Vorsitzende dankte Herrn Baro fur dessen Erlauterungen und betonte, dass - wie
angekindigt - nicht ,das Blaue vom Himmel versprochen” werden kénne. Der Schldssel-
Knoten sei besonders zu den StoBzeiten kritisch, zu anderen Uhrzeiten funktioniere
hingegen der Verkehrsfluss. Bei den vorgeschlagenen Varianten handele es sich letztlich
um ,maBvolle Eingriffe”.

Stellvertretendes Ausschussmitglied Herr Hartmann wollte wissen, wann das Blro die
Prasentation an die Verwaltung lieferte und kritisierte, dass diese nicht den
Bauausschussmitgliedern im Vorfeld zur Verfigung gestellt wurde.
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Den Vortrag selbst hielt Herr Hartmann far qualifiziert und betonte, dass dieser
durchaus Kompensationsldsungen lieferte. Er fand gut, dass die kurze Linksabbiegespur
wegfallen solle, hinterfragte allerdings direkt, wie die Gegenlaufigkeit fur den
Radverkehr in den (zuklnftigen) EinbahnstraBen garantiert werden kénne.
Zudem fragte Herr Hartmann zur Grafik der Lichtsignalanlage (LSA) 10 und deren
Phasenfolgen, ob es nicht problematisch sei, dass das letzte Stlck der BismarckstraBe
frei fur den Radverkehr sei und ob ggf. eine Ampel dort angebracht werden kénnte.
Herr Baro nahm Bezug auf Herrn Hartmanns Fragen und empfahl, die Wegefihrung
des Radverkehrs lokal zu l6sen. Eine entsprechende Ausbauplanung sei bereits Thema
und far den Radverkehr sei Begegnungsverkehr, anders als fir den Busverkehr, moglich.
Herr Baro verdeutlichte, dass jedoch seine Untersuchungen der Verbesserung des Kfz-
Verkehrs galten und ein spezielles Radkonzept, das bisher nur in Grundzigen vorliege,
noch zu ermitteln sei.
Herr Kamplade nahm ebenfalls auf Herrn Hartmanns Wortmeldung Bezug und erklarte,
dass der Radverkehr keine Einschrankungen erfahre, sich allerdings in gewisser Weise
umgewohnen musste. So kénnen Radfahrerinnen und Radfahrer zukiinftig Gber eine
Schleuse in die GlacisstraBBe gelangen.
Herr Hartmann fragte weiter, ob aufgrund der gemeinsamen Nutzung durch FuBganger
und Radfahrer eine Verbreitung der Spur angedacht sei. Sonst, so Herr Hartmann, sei
die Stelle zu eng fur beidseitigen Radverkehr.
Herr Kamplade stufte den besagten Streckenabschnitt als Hauptroute fir den
Radverkehr ein, verneinte allerdings eine Verbreiterung der Spur. Diese sei im Bestand
breit genug fur gegenlaufiges Fahrradfahren, wenn keine Autos auf dem Radweg
widerrechtlich geparkt werden.

Der Vorsitzende erwahnte, dass es sich bei den vorgestellten Ergebnissen nicht um eine
zu beschlieBende Vorlage handle. Die Informationen, welche von Herrn Baro
prasentiert wurden, sollten eine erste zeitliche Einordnung geben. So miusse
beispielsweise erst die fir Sommer 2019 geplante BaumaBnahme in der BismarckstraBe
abgewartet werden, um dann Uber weitere (bauliche) Veranderungen im naheren
Umfeld des Schldssel-Knotens diskutieren zu kénnen.

Ausschussmitglied Herr Maier merkte an, dass eine vermeintlich nur kleine
Verbesserung von F zu E (hier: Bewertung nach Schulnotensystem) im Verkehrsablauf
eine deutliche zeitliche Verbesserung fir die Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer bedeuten wurde.

Ausschussmitglied Herr Lerch hatte Verstandnisfragen. Zum einen hinsichtlich der
wegfallenden Linksabbiegespur Richtung Krankenhaus und Maria-Ward-Schule. Was
warde dies fur Rettungsfahrzeuge bedeuten? Spire man die Umlegung der Verkehre
an anderer Stelle?

Herr Baro erklarte Herrn Lerch, dass die Rettungsfahrzeuge weiterhin Richtung
Krankenhaus links abbiegen durften.

Herr Lerch kritisierte zum Schluss, dass die Prasentation nicht vor der Sitzung
ausgehandigt wurde. Was spreche dagegen, die Unterlagen drei Tage eher zu erhalten?
Der Vorsitzende entgegnete ihm hierzu, dass in der hiesigen Sitzung keine
Entscheidungen dahingehend getroffen werden und die Verwaltung der Ansicht war,
die Prasentation nicht ohne Vortrag vorab zu verteilen, weil sie nur mit erlauterndem
Vortrag verstandlich sei.

Ausschussmitglied Herr Freiermuth resimierte und hielt die vorgelegten Ergebnisse des
Herrn Baro fir eine ,tolle Ausarbeitung”, obwohl sie nicht den groBen Durchbruch
markiere. Kénne eventuell noch mit der Deutschen Bahn verhandelt und ggf.
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Alternativen hinsichtlich der SchrankenschlieBzeiten erarbeitet werden? Oder sei dies
zu utopisch? Koénne bei der weiteren Betrachtung des BlUro gevas ein starkerer
Einbezug der Zweibrlcker StraBe als Ausweichroute erfolgen?
Herr Baro nahm Bezug auf Herrn Freiermuths Fragen. Momentan werden
MaBnahmenpakete der Stufe 2 (mittelfristige Optimierungen) erarbeitet. Die Arbeiten
der Stufe 1, wie z.B. die Programmierung der Lichtsignalanlage und geringflgige
bauliche Anpassungen, erfolgten bereits. Die MaBnahmen der Stufe 3 wirden gréBere
bzw. langfristige Eingriffe auf das Netzkonzept bedeuten, so dass zunachst die
Wirkungen der MaBnahmen der Stufe 2, wie z.B. eine Veranderung der Spurgestaltung,
abgewartet werden sollten. Dass die SchrankenschlieBzeiten verandert werden, hielt
Herr Baro tatsachlich fir utopisch. Dies sei schlichtweg mit zu hohen Kosten verbunden
und die technischen Standards der Bahn seien sehr komplex. Fur die FuBgangerinnen
und FuBganger, vor allem zu Schulbeginn- und Schulendzeiten, hielt Herr Baro eine
Insellésung am praktikabelsten und sah darin einen Kompromiss fir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Ausschussmitglied Herr Wagner dankte Herrn Baro fur den Vortrag und stellte noch
inhaltliche Fragen. Seien die Analysen des Prognosenullfalles 2030 mit den Zahlen des
Prognoseplanfalles 2030 vergleichbar? Wie hoch schatze Herr Baro die Kosten der
vorgeschlagenen MaBnahmen der Stufe 2? Ware eine Umsetzung dieser MaBBnahmen
empfehlenswert, obwohl nur eine marginale Verbesserung zu erwarten sei?

Herr Baro erklarte, dass beide Prognosezahlen miteinander vergleichbar seien.
Hinsichtlich der Kosten merkte Herr Baro an, dass die Verbesserungen aus
verkehrstechnischer Sicht keineswegs marginal seien, sondern bei etwa 10-20 % lagen.
Zu den Kosten konnte Herr Baro allerdings noch keine Einschatzung abgeben.

Herr Moayyedi schatzte die Kosten auf einen unteren sechsstelligen Bereich.

Herr Wagner appellierte zum Schluss, die Vortrage im Vorfeld zu erhalten, auch wenn
nichts zu beschlieBen sei. Es ginge schlieBlich um eine ,,demokratische Teilhabe”.

Ausschussmitglied Frau Héhlinger duBBerte Bedenken zur Sicherheit der Radfahrerinnen
und Radfahrer, wenn es eine Schleuse ohne eine Ampel fur den Radverkehr geben
werde.

Herr Kamplade antwortete ihr, dass es hier auf jeden Fall nach einer weiteren
planerischen Ausarbeitung bedarf, um die Idee der ,Fahrradschleuse” zu beurteilen.

Zu den Bewertungen des Herrn Baro auBerte sich Herr Kamplade ebenfalls. Der
Schléssel-Knoten werde auch weiterhin ein hoch belasteter Knoten sein. Mit den
SchlieBzeiten der Bahnschranken musse umgegangen werden. Dennoch wéren die
vorgeschlagenen MaBBnahmen sinnvoll und lagen in einem vertraglichen Kostenrahmen.
Vor allem konnte widerlegt werden, dass Verkehrszunahmen durch
Siedlungsentwicklungen zu einem ,Verkehrskollaps” am Schldsselknoten flhren
wdarden.

Herr Kamplade empfahl schlussendlich, die mittelfristigen MaBnahmen anzugehen und
zwei Jahre abzuwarten — bevor weitere Eingriffe diskutiert werden sollten.

Ausschussmitglied Herr Scheid erklarte hinsichtlich der Bahnproblematik, dass die
SchlieBzeiten der Schranken in erster Linie nicht mit dem Haltepunkt selbst
zusammenhingen, sondern vom fahrenden Zug und dessen Geschwindigkeit. In Landau
sei aufgrund der Eingleisigkeit und gréBeren Ubergangen mitten in der Stadt (z.B. am
Westbahnhof) kein Spielraum vorhanden.

Weiterhin wollte Herr Scheid wissen, wie viele Parkplatze bei der Anderung der
Verkehrsfihrung mit zwei Spuren wegfallen werden.

Herr Moayyedi antwortete ihm, dass drei Parkplatze und ein Baum den Veranderungen
weichen mussten.
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Ausschussmitglied Herr Heuberger fragte nach der Sidumgehung. Fur ihn sei wichtig,
langfristig und weitraumiger zu denken. Er schlug vor, die Konzentration des Verkehrs
von dem Schléssel-Knoten wegzunehmen.
Zudem wollte Herr Heuberger in Erfahrung bringen, wie die wegfallenden Parkplatze
kompensiert werden sollen.
Herr Kamplade rief in Erinnerung, dass es keine Verbesserung ohne Einschrankungen
geben kénne. Fur die Wegnahme der Parkplatze in der GlacisstraBe sei kein Ersatz
parat. Zwar seien Uberlegungen beziglich der Kompensation vorhanden, allerdings
wirde sich diese Uberlegung mit der Anzahl von wegfallenden Parkplatzen nicht die
Waage halten.
Hinsichtlich Herrn Heubergers Frage zur SGdumgehung erklarte Herr Kamplade, dass

diese aus gesamtwirtschaftlicher Sicht nicht sinnvoll sei und deshalb vor einigen Jahren
vom Rat verworfen wurde.

Der Vorsitzende rief ins Bewusstsein, dass es an der Schldssel-Kreuzung auch in Zukunft
Belastungen und es mit dem MaBnahmenpaket 2 zunachst eine Verlagerung der
Verkehre geben werde. Das von Herrn Baro vorgelegte MaBnahmenkonzept sei
realistisch und realisierbar. Mit den in der hiesigen Bauausschusssitzung gelieferten
Informationen sollten erste Uberlegungen zu einem ,frihen Zeitpunkt” des
Betrachtungszeitraumes vorgestellt werden.

Da sich keine Wortmeldungen mehr ergaben, erklérte der Vorsitzende die
Informationen als zur Kenntnis genommen.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 4. (6ffentlich)
Dichtewerte im Stadtebau - Informationen und Beispiele

Der Vorsitzende leitete in den Tagesordnungspunkt ein und Gbergab das Wort an Herrn
Schneider, der eine Prasentation vorbereitet hatte.

Herr Schneider begann seinen Vortrag mit dem Hinweis, dass in den vergangenen
Jahren viel Gber Dichtewerte gesprochen wurde. Unabhangig von konkreten Projekten
nahm er dies nun zum Anlass Uber die Herleitung des Begriffs, die Mess- und
BezugsgroBen sowie Uber diverse Einflussfaktoren zu referieren.

Des Weiteren veranschaulichte Herr Schneider anhand verschiedener abgegrenzter
Quartiere Landaus sowie der Stadtdorfer die Einwohnerdichten und dahingehende
Entwicklungen. Vergleiche zog er abschlieBend mit verdichteten Quartieren der Stadte
Freiburg, Tibingen und Heidelberg.

Zuletzt richtete Herr Schneider die These an den Bauausschuss, dass es nicht die
Jrichtige” Dichte im Stadtebau gebe, sondern es vor allem auch um den richtigen
Wohnungs- und Nutzungsmix gehe und fir jeden Standort differenzierte Dichtewerte
vorgegeben werden sollten.

Der Vorsitzende fand, dass Herr Schneider in seinem Vortrag in Kiirze die Thematik auf
den Punkt brachte und die Informationen hilfreich fur die weiteren Diskussionen der
Stadtentwicklung seien.

Ausschussmitglied Herr Lerch hielt den Vortrag und die Aufklarung der
Begrifflichkeiten fur gut, merkte allerdings an, dass bei den genannten Beispielen zu
Landau die Gewerbegebiete nicht enthalten waren. In diesem Zusammenhang
hinterfragte Herr Lerch die Gebaudehdéhen in Wohngebieten. Was spreche dagegen,
hoéher zu bauen? In den Gewerbegebieten ginge dies schlieBlich auch.

Herr Schneider nahm direkt Bezug auf Herrn Lerchs Frage zu den Gebaudehohen. Eine
héhere Bebauung sei in Wohngebieten mdglich, wenn der jeweils gultige
Bebauungsplan geandert und die Infrastruktur angepasst werde. An Stellen, wo héhere
Gebaude moéglich waéren, kénne dies diskutiert werden. Allerdings erinnerte Herr
Schneider daran, dass in der Vergangenheit stets auf die Sichtbarkeit des Haardtrandes
Wert gelegt wurde und dies als MaBgabe fir Gebaudehdhen galt. Herr Schneider
empfahl deshalb, nur punktuell héhere Gebaude zu platzieren und nannte als Beispiel
Bereiche in der Sudstadt, welche sich fur eine verdichtete Bebauung eignen wirden.

Stellvertretendes Ausschussmitglied Herr Hartmann dankte Herrn Schneider fur die
Klarstellung der Begrifflichkeiten, hatte aber Probleme mit den Werten Landaus und
erklarte warum. Demnach hinterfragte Herr Hartmann die Vergleichbarkeit der
Einwohnerzahlen je Wohneinheit. So sei beispielsweise bei der Ermittlung der Werte
ein Einzimmerappartement hinsichtlich der Bewohnerzahl nicht mit der einer
Vierzimmerwohnung fir Familien gleichzusetzen.

Des Weiteren war sich Herr Hartmann sicher, dass in der Sudstadt unter heutigen
Gesichtspunkten anders gebaut werden wirde und nannte als Beispiele die
flachensparende Bebauung der Stadt Tubingen. Dennoch war sich Herr Hartmann
bewusst, dass es sich um ein schwieriges Thema handele und Bauland nur endlich zur
Verfigung stinde. Herr Hartmann riet daher fur die weitere Diskussion mit einer
hoheren Anzahl von Wohneinheiten auf gleicher Flache zu planen und somit der
Flachenknappheit entgegenzuwirken.
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Ausschussmitglied Herr Eisold vermisste in der Prasentation 6kologische Aspekte und

die Betrachtung des erhéhten Verkehrsaufkommens. Dichte sei nicht alles, so Herr
Eisold.

Ausschussmitglied Herr Freiermuth merkte an, dass auch das Preisniveau fur die
BUrgerinnen und Blrger eine Rolle spiele. Wo wirde im Moment der
Quadratmeterpreis fir Wohnungen liegen?

Der Vorsitzende antwortete, dass die 3.000 EUR-Marke langst geknackt sei und zeigte
sich beeindruckt von der Entwicklung der WohnungsgréBen pro Kopf, was letztlich
einen gewissen Wohlstand der Gesellschaft widerspiegle. Demnach gebe es einen
Anstieg auf 46,5 gm je Kopf, was mitunter auch an der sinkenden Anzahl der
Bewohnerinnen und Bewohner je Wohneinheit liege. AbschlieBend hob der
Vorsitzende die steigenden und neuen Herausforderungen an die Stadt, unter anderem
auf wohnungspolitischer Ebene, hervor.

Da sich keine weiteren Wortmeldungen seitens des Bauausschusses ergaben, erklarte
der Vorsitzende die Informationen als zur Kenntnis genommen.
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Ingenieurleistungen fir die Neuprogrammierung, Uberplanung und Modernisierung
von 10 Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet Landau in der Pfalz

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 5. (6ffentlich)

Der Vorsitzende rief die Sitzungsvorlage der Bauverwaltungsabteilung vom 22.01.2019
auf, welcher der Niederschrift als Anlage beigefiigt ist. Da es keine Wortmeldungen
seitens der Ausschussmitglieder gab, konnte der Vorsitzende direkt die Beschlussfassung
einleiten.

Der Bauausschuss stimmte einstimmig dem nachfolgenden Beschlussvorschlag zu.

Beschlussvorschlag:

Der Auftrag fur Ingenieurleistungen im Rahmen der Neuprogrammierung,
Uberplanung und Modernisierung von 10 Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet ist dem
Ingenieurblro Rittershofer, Karlsruhe, zu den Preisen seiner Angebote vom 07.11.2017
und 18.10.2018 (zusammen 4 Angebote), die mit einer gepriften Gesamtsumme in
Ho6he von 66.439,93 EURO einschlieBlich Mehrwertsteuer abschlieBen, zu erteilen.
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Durchfiihrungsvertrag zum  vorhabenbezogenen Bebauungsplan .C 37,
Lebensmittelmarkt WieslauterstraBBe 55"

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 6. (6ffentlich)

Der Vorsitzende fihrte in die Sitzungsvorlage der Bauverwaltungsabteilung vom
24.01.2019, welche der Niederschrift als Anlage beigeftigt ist, ein und verwies auf das
Verhandlungsgeschick des Herrn Schneider. Herr Schneider konnte in Gesprachen mit
dem Vorhabentrager erreichen, dass eine 80 prozentige Dachbegrinung bei dem
Bauvorhaben vorgesehen wird.

Seitens der Bauausschussmitglieder gab es keinen weiteren Erklarungsbedarf, so dass
der Bauausschuss einstimmig dem nachgenannten Beschlussvorschlag zustimmte.

Beschlussvorschlag:

Dem als Anlage beigefigten Entwurf des Durchfihrungsvertrags zum
vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,C 37, Lebensmittelmarkt WieslauterstraBe 55"
wird zugestimmt.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 7. (6ffentlich)
Verschiedenes

Parksituation OstbahnstraBBe

Der Vorsitzende zeigte anhand eines Fotos die Falschparker im Bereich der Post in der
OstbahnstraBe. Jedes Fahrzeug parkte in falscher Fahrtrichtung, so dass der Vorsitzende
erklarte, starkere Uberwachungen des ruhenden Verkehrs an dieser Stelle zu
veranlassen oder sogar eine EinbahnstraBenregelung in Erwagung zu ziehen.

Rohre

Ausschussmitglied Herr Eichhorn beobachtete am Dammheimer Knoten Richtung
Edesheim (B38/L516) Rohre auf Stelzen. Woflr seien diese gedacht?

Herr Moayyedi erklarte daraufhin, dass die besagten Rohre zur Gasversorgung verlegt
werden wirden.
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Die Niederschrift Gber die 42. Sitzung des Bauausschusses der Stadt Landau in der Pfalz
am 12.02.2019 umfasst 8 Teilprotokolle. Sie enthalt die fortlaufend nummerierten
Blatter 1 bis 91.

Vorsitzender

Dr. Maximilian Ingenthron
Blrgermeister

SchriftfUhrerin

Madlene Spielberger
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