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Die Gestaltung der Kreisverkehr Innenfläche ist

nicht Bestandteil der Planung. Es wird eine sinus-

förmige Aufschüttung (h > 1,20m) empfohlen.

Zugrohr von "Nußdorfer Heide"

zur Kreiselmitte vorsehen
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Schacht mitDrosselblende:
Sohle ca. 145,00
Deckel ca. 146,80

Schacht mit Muldenablauf
Sohle ca. 145,05
Deckel ca. 148,40

Rückstauraumkanal:Volumen ca. 43 m³

Schacht mit Drosselblende:
Sohle 150,30

Deckel ca. 151,10 (druckdicht)

OK Mulde 151,65

Muld
e 5

D=ca.151,60
S=150,00

M
ulde

2
~~>

M
ulde

3

M
u l

de
4

S=149,40

<-- 12 m 5% DN 300

Schacht mit Muldenablauf:
Sohle ca. 145,02
Deckel ca. 147,45

<-- 55 m 0,1% DN 1.000

Bestehenden Graben um
ca. 20 cm vertiefen

61,00 m - 1,0 % - DN 300

Sohle RRB
143,80 müNN

Schacht mit Muldenablauf
Sohle ca. 145,08
Deckel ca. 149,00

Rückstauraumkanal:
Volumen ca. 4 m³<-- 20 m 0,1% DN 500

<-- 32 m 0,3% DN 300

Muldenablauf:
Sohle ca. 150,35
Deckel ca. 151,85

Überlaufschacht Regenrückhaltebecken:
Sohle 150,40
Ablaufsohle 150,50, Ablauf DN 500
Deckel ca. 152,20

Notüberlauf bei
Einstauhöhe: 151,70

S=148,20

50,00 m
- 2,0 %

- DN
150

S=149,25

Schacht mit Drosselblende:
Sohle 142,30

Deckel ca. 143,75

Einlaufschacht mit Sandfang:
Sohle 142,25

Sohle Sandfang 141,60
Deckel 143,80

Mulde mit Schwellen und Rohrigole DN300:
Breite 2,00 m, Tiefe 0,40 m, Länge ca. 82 m,
Schwellen jeweils zwischen Abläufen

OK Damm RRB
144,30 müNN

Regenrückhaltebecken:
Volumen ca. 47 m³
Flächenbedarf gesamt ca. 200 m²
Sohle 143,80
Einstauhöhe 30 cm = Volumen ca. 34 m³
bei n=5 Jahre
Anschluss an Schachtnr. 164.2

Mulde mit Schwellen und Rigole:

Breite 2,00 m, Tiefe 0,40 m,Länge ca. 175 m

Schwellen alle 15 m

Notüberlauf bei
Einstauhöhe: 144,20

9,5
m

D
N

500

Flachrinne NW 300:
Sohle ca. 144,00

Länge: 8 m
Gefälle 1%

OK Mulde 143.80

Offenes Gerinne:
Breite ca. 50 cm

Länge: 5 m
Gefälle ca. 2%
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Fahrbahn Vollausbau

Entwässerungsrinne/ -mulde

Fahrbahn Deckensanierung

Dammböschung

kombinierter Rad-/Gehweg
Asphalt

Einschnittsböschung

Planungslegende :

Wirtschaftsweg

Straßennebenflächen/ Angleichsflächen

Bankett

Abbruch

Rückbau

Passive Schutzeinrichtungen

Hochpunkt

Tiefpunkt

4.787%
216.100m

2.576%165.903m

KM
=0+456.987

TS=567.487m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Station, Halbmesser,
Neigung, Neigungslänge
und Gefällerichtung

kombinierter Rad-/Gehweg
Betonpflaster, rot

Anschlussplanung Büro Schönhofen nachrichtlich übernommen

Rippenprofil / Noppenprofil

gepl. Straßenablauf
mit Anschlussleitung

best. Revisionsschacht

Bestandslegende :

Lage des Katasters und der Leitungen nur informativ!
Detailliertere Darstellungen können den entsprechen-
den Unterlagen der Leitungsträger entnommen werden.

best. Sinkkasten

best. Straßenablauf 50x50

best. Leuchte

best. Lichtsignalanlage

best. Hinweisschild

best. Verkehrsschild

best. Polygonpunkt

best. Landesdatenbank

best. Kilometerstein

best. Laubbaum

best. Ortsschild

best. Haltestellenschild

best. Oberflurhydrant

best. Wasserschieber

best. Gasschieber

best. Stahlrohrmast

best. Stahlgittermast

best. Stahlbetonmast

best. Holzmast

best. Unterflurhydrant

best. Fernwärmeleitung

best. Steuerkabel

best. Stromfreileitung mit Spannung

best. Gasleitung

best. Stromkabel

best. Mischwasserkanal

best. Schmutzwasserkanal

best. Regenwasserkanal

best. Fernmeldeleitung

best. Katastergrenze
mit Grenzpunkt

best. Nadelbaum

best. Schaltkasten

best. Hecke

best. Stromkabel mit Spannung

best. Schutzplanke
einfach

best. Straßenablauf 50x30

best. Bewuchsrand

best. Distanzschutzplanke
einfach

best. Kellerfenster/
best. Lichtschacht

best. Kabelschacht

best. Eingang/Einfahrt

best. Höhe

best. Werbesäule

best. Poller

best. Geländer

best. Wasserleitung

best. Papierkorb

best. Lichtwellenleiterkabel

best. Beleuchtungskabel

best. Differentialschutzkabel

best. stillgelegte Leitung

best. Erdungskabel

best. Sperrpfosten ohne Kette

best. Sperrpfosten mit Kette

best. Schutzplanke
doppelt

best. Distanzschutzplanke
doppelt

best. Kommunikationskabel

Detail 2
Bordsteinöffnung (in Fließrichtung)

-1cm

-3cm

Betonsteinpflaster 16 /16 / 14 (cm),
auf Unterbeton, 3-reihig, gemuldet ausgebildet
In Fließrichtung der Rinne anlegen

Bankett

Bord F 30 x 25

Betonsteinpflasterrinne
16 / 16 / 14 (cm)

Fahrbahn

Bord F 30 x 25,
Formstein L=50 cm
(Endstück seitlich öffnen)
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