Stadt Landau in der Pfalz
%

Sitzungsvorlage

660/231/2020
Amt/Abteilung: Aktenzeichen:
Abteilung Mobilitdat und | 66_10_04
Verkehrsinfrastruktur 660-S
Datum: 05.06.2020
An: Datum der Beratung Zustandigkeit Abstimmungsergeb.
Stadtvorstand 25.05.2020 Vorberatung N
Mobilitatsausschuss 03.06.2020 Vorberatung O
Stadtvorstand 08.06.2020 Vorberatung N
Hauptausschuss 09.06.2020 Entscheidung O

Betreff:

Forderprogramm und Modellprojekt "Klimaschutz durch Radverkehr"
Forderantrag "Biken/Bewegen/Bildung - Landau tritt in die Pedale"

Beschlussvorschlag:

1.

2.

Der Einreichung des Férderantrages nach Anlage 1 wird zugestimmt.

Der Ausweisung von FahrradstraBen mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr nach Vorlage
der verkehrlichen Voraussetzungen in der MarktstraBe zwischen Nordring und
KramstraBe, PestalozzistraBe zwischen MarktstraBe und Westring, Waffenstralle,
WallstraBe, ParkstraBe, Robert-Koch-StraBe, Eutzinger StraBe, Hartmannstrafle,
BismarckstraBe  zwischen  CornichonstraBe und Marienring, GlacisstraBe,
MoltkestraBe zwischen GlacisstraBe und Marienring, Ferdinand-Koch-Straf3e, August-
Croissant-StraBe, BoelckestraBe und BodelschwinghstraBe auf Basis des
Mobilitatskonzeptes wird zugestimmt.

. Dem Ausbau der nérdlichen FortstraBe, WaffenstraBe, ParkstraBe/Ubergang Stidring,

GlacisstraBe, MoltkestraBe und Nordring wird grundsatzlich zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, bei einer Foérderzusage die Finanzierung des
StraBenausbaus fur das Bauprogramm 2022 - 2025 und die mittelfristige
Finanzplanung anzumelden, um in den Haushaltsberatungen uUber das weitere
Vorgehen zu entscheiden. Die WeiterfiUhrung der MaBnahmen steht unter dem
Vorbehalt der Zustimmung zur Haushaltsplanung 2022 - 2025.

. Dem Umbau der Bahnunterfihrung zwischen ParkstraBe und Goethepark, der

Erweiterung der Bahniberfihrung zwischen der Merowinger StraBe und der
HartmannstraBe zu einer Rad- und FuBwegebricke und der Planung und dem
Neubau einer neuen Radwegebricke Uber die Bahnanlagen und die
MaximilianstraBe zwischen der Queichheimer Bricke und der Horstbricke wird
grundsatzlich zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, bei einer Foérderzusage die Bauwerke fir die
mittelfristige Finanzplanung anzumelden, um in den Haushaltsberatungen Gber das
weitere Vorgehen zu entscheiden. Die Weiterfihrung der MaBnahmen steht unter
dem Vorbehalt der Zustimmung zur Haushaltsplanung 2022 — 2025.




Begrindung:

Mit dem Klimaschutzplan 2050 hat die Bundesregierung im November 2016 ein
strategisches MaBnahmenpaket far die Umsetzung des Klimaschutzzieles 2050
beschlossen. Eine MaBnahme daraus ist die Starkung und klimafreundliche Gestaltung
des Rad- und FuBverkehrs durch die finanzielle Unterstitzung integrierter
Modellvorhaben.

Im Rahmen des Foérderaufrufes ,Klimaschutz durch  Radverkehr”  des
Bundesministeriums far Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit werden
modellhafte, investive Projekte zur Verbesserung der Radverkehrssituation geférdert.
Ziel ist es, neben der Einsparung von Treibhausgasemissionen, den Anteil des
Radverkehrs an der Verkehrsleistung zu erhéhen und einen Beitrag zur Verbesserung
der Lebensqualitat vor Ort zu leisten. Durch ihren Vorbildcharakter regen die
Forderprojekte bundesweit zur Nachahmung an.

Das Antragsverfahren fir die Forderung von Radverkehrs-Modellvorhaben st
zweistufig aufgebaut. In einem ersten Schritt hat die Stadt Landau die Projektskizze
.Biken/Bewegen/Bildung - Landau tritt in die Pedale” eingereicht. Diese Skizze wurde
vom Projekttrager positiv beurteilt und die Stadt wurde aufgefordert, in einem
nachsten Schritt den konkreten Férderantrag bis zum 15. Juni 2020 zu stellen.

Gefordert werden die Baukosten fiir die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur, bei
ganzheitlicher StraBenneugestaltung die Anteile, die dem Radverkehr zu Gute
kommen. Die Forderquote betragt bis zu 65 Prozent der zuwendungsfahigen
Ausgaben. Finanzschwache Kommunen kénnen vorbehaltlich der beihilferechtlichen
Zulassigkeit eine Forderquote von bis zu 90 Prozent erhalten. Die Mindestzuwendung
pro Vorhaben betragt 200.000 Euro. Die Zuwendung fir ein Vorhaben, unabhangig von
seiner Struktur als Einzel- oder Verbundvorhaben, soll 10 Millionen Euro nicht
Uberschreiten. Bestandteil der Férderung sind auch MaBBnahmen zur Informations- und
Offentlichkeitsarbeit.

Die Modellhaftigkeit der Bewerbung Landaus wurde in der radfahrgerechten
Verknipfung der Uber das gesamte Stadtgebiet verteilten Universitdts-, Schul-,
Kindergarten und sonstigen Bildungseinrichtungen aufgezeigt. Neben elf
Grundschulen, sieben weiterfihrenden Schulen, vier Foérderschulen und einer
berufsbildenden Schule bildet auch die Universitat Koblenz-Landau Uber 8.700
Studenten in vier Fachrichtungen aus.

Landau verfiigt Gber ein leistungsfahiges klassifiziertes StraBennetz, das die Stadt an
die Uberregionalen Verkehrswege anbindet. Ein Innenstadtring dient als Verteiler der
innerstadtischen Verkehre. Mit dem Hauptbahnhof und drei weiteren Haltepunkten ist
Landau gut mit Schienenwegen an die ICE-Bahnh&éfe Neustadt und Karlsruhe sowie in
Richtung Pirmasens verknupft.

Im HauptstraBennetz wurden in den letzten Jahren verstarkt Radwege angelegt. Eine
flachendeckende  und lickenlose  ErschlieBung  der  HauptstraBen  mit
Radverkehrsinfrastruktur existiert jedoch weder im Streckennetz noch an allen
Knotenpunkten. Vereinzelt wurden im Nebennetz FahrradstraBen angelegt. Die bereits
bestehenden FahrradstraBen erfahren einen groBen Zuspruch.

Die Stadt Landau hat sich zum Ziel gesetzt, das Verkehrssystem auf Basis einer
verkehrstrageribergreifenden, integrierten Verkehrsplanung weiterzuentwickeln.
Daher wurde 2019 ein integriertes Mobilitatskonzept verabschiedet. Dort wurde ein



Vorrangnetz fir den Radverkehr entwickelt, das neben Radwegen entlang der
HauptstraBen mdglichst verkehrsarme Verbindungen durch das Nebennetz erméglicht.

Projektziele, Zielgruppen und Akteure

Ziel des Forderprojektes ist die Einrichtung eines die Innenstadt umfassenden
Fahrradrings, der die Bildungseinrichtungen untereinander und mit wichtigen Halten
des OPNV verkniipft. Spezielle Adressaten der MaBnahmen sind damit die Schilerinnen
und Schuler, Studierende und Auszubildende Landaus. Aber auch Familien mit Kindern
und allgemein alle Radfahrende profitieren von der neuen Verkehrsinfrastruktur. Allein
die Besucher der Bildungseinrichtungen stellen eine Gruppe von ca. 17.000 Personen
dar. Dies unterstreicht die Relevanz, die allein der Schuler, Ausbildungs- und
Studierendenverkehr in Landau hat.

Die EinzelmaBnahmen bilden gut durchdachte Llckenschlisse oder schaffen neue
Verbindungen. Auf den Ausbaustrecken soll durch eine Neuaufteilung des
StraBenraums eine fur den Radverkehr besonders komfortable Infrastruktur geschaffen
und damit das Vorrangnetz fir den Radverkehr gestarkt werden. Durch die erhdhte
Aufenthaltsqualitat profitieren dabei auch FuBgangerinnen und FuBganger sowie
Anwohnerinnen und Anwohnern. Fir den Radverkehr in Landau wird ein sichtbares
und positives Image geschaffen und die Zufriedenheit mit der Radverkehrsinfrastruktur
gesteigert. Ziel ist eine Erhdhung des Radverkehrsanteils im gesamten Stadtgebiet, bei
gleichzeitiger Aufrechterhaltung der guten Erreichbarkeit und FlUssigkeit des Kfz-
Verkehrs.

Zur Herstellung eines Netzes, das diesen Anforderungen genigt, sind umfassende
UmbaumaBnahmen notwendig. Neben baulichen MaBBnahmen sind zudem begleitende
KommunikationsmaBnahmen und Imagekampagnen fir das Fahrradfahren in Landau
notwendig. Diese sollen Akzeptanz und Wissen Uber ein vertragliches und gutes
Miteinander der Verkehrsmittel noch weiter erhéhen. Eine integrierte Planung und
Durchfihrung von InfrastrukturmaBnahmen im Zusammenspiel mit einem
zielgerichteten Kommunikationsprozess hat daher groBes Potential, das Verkehrssystem
in Landau auf ein neues Fundament zu stellen.

Beschreibung der MaBnahmen

Um das Ziel einer durchgangigen ErschlieBung fir den Radverkehr in Landau in der
Pfalz zu erreichen sollen Licken im bestehenden Radverkehrsnetz geschlossen werden.
Dies wird durch die Ausweisung von FahrradstraBen, dem radgerechten Umbau von
StraBenrdumen und dem Ausbau und Neubau von Brickenbauwerken und der
UnterfUhrung im Goethepark erreicht.

Im Einzelnen sind folgende MaBnahmen geplant:

1. Ausweisung von FahrradstraBen im bestehenden Querschnitt:

Verkehrsrechtliche Ausweisung von FahrradstraBen mit Freigabe fur den Kfz-Verkehr
durch Beschilderung und Markierung.

- MarktstraBBe zwischen Nordring und Kramstral3e

- PestalozzistraBe zwischen MarktstraBe und Waffenstra3e
- WallstraBBe

- Robert-Koch-StraBBe

- DorrenbergstraBe

- Eutzinger StraBe

- BismarckstraBe

- August-Croissant-StraBe



- BoelckestraBe
- BodelschwinghstraBe

2. Radgerechter Umbau von StraBenrdumen mit Ausweisung als FahrradstraBe

Neugestaltung der StraBenrdume mit neuer Querschnittsaufteilung unter
Berucksichtigung der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche. Nach der Umgestaltung
erfolgt die Ausweisung als FahrradstraBBe mit Freigabe fir den Kfz-Verkehr

- Nordliche FortstraBBe

- WaffenstraBe

- ParkstraBe / Ubergang Sudring
- GlacisstraBe

- MoltkestraB3e

- HartmannstraBe

3. Einbau von Radfahrstreifen:

Beidseitige Herstellung von Radfahrstreifen mit Abgrenzung zur Fahrbahn. Eine
radgerechte Umgestaltung des gesamten StraBenraumes ist im Vorrangnetz Kfz nicht
zielfUhrend. Auf Grund der StraBenraumbreite ist die Anlage von Radfahrstreifen
moglich.

- Nordring

4. Radgerechter Umbau der Unterfuhrung Goethepark:

Bau von Rampen und Erhéhung der lichten Hohe der Unterfihrung.

5. Verbreiterung des Briickenbauwerks tiber die Bahn in der Merowinger StraBe:

Die FuBgangerbricke in der Merowinger StraBe ist sanierungsbedurftig und soll
verbreitert werden. In einer Machbarkeitsstudie wurde eine Rad- und
FuBgangerbricke sowie eine auch fir die mégliche Nutzung durch Kraftfahrzeuge
ausgelegte Briicke untersucht:

- Rad- und FuBgangerbricke:
Breite: 4,00 m
Kosten: 960.000 €

- Rad- und FuBgangerbricke mit der Moglichkeit der Kfz-Nutzung im
Einrichtungsverkehr:
Breite: 11,50 m
(Gehwege 2 x 2,00 m, Radfahrstreifen 2 x 1,50 m, Fahrbahn 4,50 m)
Kosten: 1,32 Mio. €

Bei einer Rad- und FuBgangerbricke wird Uber das Férderprogramm Klimaschutz
durch Radverkehr die Baukosten fur den Radwegeanteil in Hohe von 50 % gefdérdert,
bei einer fur alle Verkehrsarten offenen Briicke nur die Anteile der Radfahrstreifen in
einer GréBenordnung von 25%. Eine Foérderung uUber das Landesprogramm
LVFGKomm ist nicht mdglich. Bei einer FuB- und Radwegebricke betragt der
Eigenanteil der Stadt Landau rd. 600.000 €, bei einer auch fur die Befahrung mit Kfz-
Verkehr méglichen Bricke bei rd. 1,1 Mio. €.



Aus fachlicher Sicht ware eine fur alle Verkehrsarten offene Bricke Uberlegenswert,
da verkehrsartenibergreifend auf Nutzungsanderungen und Nutzungsanspriche
reagiert werden koénnte und eine Erreichbarkeit des Unistandortes mit allen
Verkehrsmittel und unabhdngig von Verkehrseinschrankungen in der Sudstadt
gewahrleistet ware.

In Abwagung der finanziellen und verkehrspolitischen Aspekte, muss jedoch derzeit
der reinen Rad- und FuBgéangerbricke der Vorzug gegeben werden.

6. Planung und Neubau einer neuen Radwegebrulicke Uber die MaximilianstraBe und die
Bahnanlagen:

Horstbricke, Queichheimer Briicke und Landesgartenschaubriicke sind sehr stark von
Radfahrern und FuBgangern frequentiert. Die neue Landesgartenschaubriicke tragt
erheblich zur Verbesserung der Radinfrastruktur im Stiden von Landau bei und wird
sehr stark genutzt.

Horstbricke und Queichheimer Bricke haben einen Abstand von 850 m. Durch eine
neue Radwegebricke in Verlangerung der Queichpromenade kann in Ergédnzung zu
der FuBwegeverbindung am Hauptbahnhof eine sehr attraktive Querverbindung
zwischen der Kernstadt und den auf der 6stlichen Seite der Bahnanlagen liegenden
Stadtteilen und Schulstandorten geschaffen werden. In einem ersten Schritt wird die
Machbarkeit dieser neuen Verbindung untersucht. Darauf aufbauend erfolgt die
Entwurfsplanung und der Bau der Bricke bis zum Jahr 2025. Die Machbarkeitsstudie
wird aus den bereits im Haushalt veranschlagten Mitteln zur Verbesserung des
Radwegesystems (Produktkonto 5410 096328) finanziert. Eine Mehrbelastung des
Haushaltes durch die Machbarkeitsstudie erfolgt nicht.

Um die Ubersichtlichkeit der MaBnahmen zu verbessern, wurden MaBnahmenpakete
gebildet, die raumlich einander zugeordnet werden kénnen. Je MaBnahmenpaket sind
somit unterschiedliche Prozesse in der Umsetzung erforderlich.

Zeitplan

Das Forderprogramm ist auf eine Laufzeit von 4 Jahren ab Bewilligung ausgelegt. Mit
einer Bewilligung kann in der ersten Halfte des Jahres 2021 gerechnet werden, so dass
die MaBnahmen spatestens im Laufe des Jahres 2025 fertiggestellt und abgerechnet
sein mussen. Der Zeitraum ist deckungsgleich mit dem neuen Bauprogramm 2022 -
2025 der wiederkehrenden Beitrage.

Finanzierung
Das Gesamtvolumen aller MaBnahmen betragt rd. 9,6 Mio. Euro. Die Finanzierung stellt
sich wie folgt dar:

Gesamtkosten: 9.600.000 €
Forderfahige Kosten: 6.500.000 €
Forderung (90%): 5.900.000 €
Wiederkehrende Anliegerbeitrage: 1.700.000 €
Eigenanteil der Stadt Landau: 2.000.000 €

(Nicht forderfahige Kosten, Eigenanteil 10% bei Férderung, Stadtanteil 36% bei WKB)

Die Finanzierung erfolgt Uber Foérderung und beim Umbau von StraBen Uber
wiederkehrende Beitrage. Die beitragspflichtigen und zum Ausbau bestimmten Stra3en
FortstraBe und WaffenstraBe sind bereits Bestandteil des laufenden Bauprogrammes.
Die weiteren zum Ausbau bestimmten Straen ParkstraB8e, GlacisstraBe, MoltkestraBBe



und Nordring mit einem Kostenvolumen von rd. 3,5 Mio. € muissen neu in das
Bauprogramm 2022 - 2025 eingestellt werden und binden voraussichtlich einen
GroBteil der in diesem Zeitraum far das Abrechnungsgebiet Landau-Mitte zur
Verfligung stehenden Mittel.

Die Erweiterung und der Neubau von Brlickenbauwerken und Unterfihrungen sind

nicht beitragsfahig und somit komplett Uber die Foérderung und stadtische
Haushaltsmittel zu finanzieren.

Finanzielle Auswirkung:

Produktkonto:

Haushaltsjahr:2020 - 2025

Betrag: 9,6 Mio. Euro

Uber- oder auBerplanmé&Bige Ausgaben:

Mittelbedarf ist Gber die genehmigten Haushaltsansatze gedeckt:  Ja O/ Nein X

Bei InvestitionsmaBnahmen ist zusatzlich anzugeben:
Mittelfreigabe ist beantragt: JaO/Nein O

Es handelt sich um eine férderfahige MaBnahme: Ja X/ Nein O

Sofern es sich um eine férderfahige MaBnahme handelt:
Foérderbescheid liegt vor: Ja O/ Nein X

Drittmittel, z.B. Férderhéhe und Kassenwirksamkeit entsprechen den veranschlagten
Haushaltsansatzen und wirken nicht krediterhéhend: Ja O/ Nein O

Sonstige Anmerkungen:

Nachhaltigkeitseinschatzung:

Die Nachhaltigkeitseinschatzung ist in der Anlage beigefiigt: Ja X/ Nein O
Begrindung:

Anlagen:
Anlage 1: Foérderantrag

Beteiligtes Amt/Amter:

Dezernat Il - hauptamtlicher BGO
Finanzverwaltung/Wirtschaftsférderung
Ordnungsamt

Schlusszeichnung:
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