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Zu dieser Sitzung war unter gleichzeitiger Bekanntgabe der Tagesordnung
ordnungsgemaf eingeladen worden.

Es wurde ein Anderungsantrag zur EichbornstraBe (TOP2) von der SPD-Fraktion
eingereicht. ~ Dieser ~wurde zur  Tagesordnung  aufgenommen.  Weitere
Anderungswiuiinsche gab es keine.

Damit bestand folgende Tagesordnunag:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung

1. Einwohnerfragestunde

2. Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Eichbornstra3e

2.1. Antrag der SPD-Stadtratsfraktion; Anderung/Ergédnzung des Beschlusses zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit in der Eichbornstra3e

Vorlage: 101/591/2021

2.2. Stellungnahme der Verwaltung
Vorlage: 660/262/2021

3. Verschiedenes
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 1. (6ffentlich)
Einwohnerfragestunde

Ein Burger fragte, ob es bereits vor der Errichtung des Kreisels An44/EichbornstraBBe
Unfalle an dieser Kreuzung gab und woran es lage, dass es in kurzer Zeit zu weiteren
Unfallen gekommen sei. Desweiteren wollte er wissen, ob fir den Neubau des Kreisels
die Platane dort weichen musse.

Herr Schmidt informierte, dass bei den Unfallen die Vorfahrt missachtet worden sei und
seit Errichtung des Kreisels mehrere Unfdlle wegen Vorfahrtsmissachtung passiert sind.

Herr Bernhard erganzte, dass durch den Neubau mit entsprechenden Anpassungen des
provisorischen Kreisels die Verkehrssicherheit erhéht werde, weil der Kreisel deutlich
besser fur die Verkehrsteilnehmer*innen erkennbar werde. Die Platane vor Ort werde
stehen bleiben.

Ein anderer Burger fragte, worauf sich die Kostensteigerung der Baukosten fur den
Kreisverkehr begrinden.

Der Vorsitzende antwortete, dass sich die Differenz aus der 6ffentlichen Ausschreibung
ergebe. Das wirtschaftlichste Angebot liegt ausnahmsweise tGber den von Ingenieurblro
und Stadtbauamt im Vorfeld geschatzten Baukosten. Im Rahmen der Bauausfihrung
werden alle Kosteneinsparpotenziale genutzt.

Herr Bernhard flugte an, dass mégliche Einsparungen noch nicht definiert und beziffert
werden kdénnen, da der Auftrag noch nicht vergeben sei. Eine Kostensteigerung sei aber
sehr unwahrscheinlich, da die Ausschreibung keine Licken aufweist.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 2. (6ffentlich)
Verbesserung der Verkehrssicherheit in der EichbornstraBe

Siehe Niederschrift zum Tagesordnungspunkt 2.2.
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Antrag der SPD-Stadtratsfraktion; Anderung/Ergdnzung des Beschlusses zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit in der EichbornstraBBe

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 2.1. (6ffentlich)

Siehe Niederschrift zum Tagesordnungspunkt 2.2.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 2.2. (6ffentlich)
Stellungnahme der Verwaltung

Herr Bernhard fuhrte beigefligte Sitzungsvorlage aus.

Frau Heidbreder sah die Verkehrsberuhigung in der EichbornstraBe als Pilotprojekt.
Diese konne auf andere klassifizierte StraBen, bei denen Tempo 30 nicht moéglich sei,
Ubertragen werden. Durch Leitelemente kénne eine Verkehrsberuhigung mit einem
Schutzraum fur Radfahrer erreicht werden. Dem Wunsch der Anwohner*innen werde
entsprochen, da ein Halten auf der Nordseite ermdéglicht werde. Im Sinne der
Verkehrswende sei es richtig die Radfahrer*innen Uber die direkte Verbindung
EichbornstraBe stadtauswaérts zu leiten. Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN werde
dem Beschluss zustimmen.

Herr Bakhtari sagte, dass die Vorlage ein Kompromiss aller Belange darstelle. Die CDU-
Fraktion habe allerdings Bedenken, dass die &stliche Uberquerungshilfe aufgrund der
Lage nicht angenommen werde. Vielmehr sollte diese im Bereich Nordring/ Zugang
Schillerpark und Bricke Queich und parallel zum Am Kronwerk installiert werden.
Weiterhin bat er um die Aufnahme des Satzes, dass ordnungsrechtliche MaBnahmen,
wie die Anderung des eingefihrten eingeschriankten Halteverbots, eines
Gremienbeschlusses bedarf. Festzuhalten sei ebenfalls, dass eine Evaluation nach 6
Monaten durchzufiihren sei. Die CDU-Fraktion werde der Vorlage zustimmen.

Der Vorsitzende informierte, dass eine Verlegung des Uberweges geprift wurde. Dies
ware nur durch den Wegfall einer Fahrspur moéglich gewesen. Dies sei jedoch bei der
Bedeutung dieser StraB3e keine Lésung.

Desweiteren habe er zugesagt, dass in 6-9 Monaten mit den Anwohnern*innen die
Situation nochmals besprochen werde. Hierzu seien die Mitglieder auch eingeladen.

Frau Rocker erlauterte, dass die SPD-Fraktion die vorgelegten MaBnahmen bezlglich
den Uberquerungshilfen, die Umgestaltung der Kreuzung EichbornstraBe /
LuitpoldstraBe / LohlstraBe sowie die Einrichtung einer Fahrradzone im angrenzenden
Wohngebiet begriiBe, da die EichbornstraBe mit dem Ausbau der B10 flur den
stadtischen Verkehr eine gréBere Rolle spielen werde. Allerdings sei die Installation von
Leitelementen mit geplantem Halteverbot nicht sinnvoll. Die StraBe werde durch den
Wegfall parkender Fahrzeuge verbreitert und musse anschlieBend wieder klnstlich
eingeengt werden, um der Gefahr Gberhéhter Geschwindigkeiten entgegenzuwirken.
Durch Belassen der aktuellen Situation regle sich die Verkehrsberuhigung wegen den
parkenden Fahrzeugen von  selbst. Im Planungsbeschluss  sei kein
Angebotsschutzstreifen vorgesehen und durch die Verbreiterung der Fahrbahn werde
die Sicherheit fur Radfahrende nicht erhéht. Die SPD-Fraktion regte daher an, den
Radverkehr Uber das angrenzende Wohngebiet LohlstraBe / Im Léhl und die
Fahrradzone stadtauswarts zu leiten. Der Wegfall von Parkmdéglichkeiten fur
Anwohner*innen flhre dazu, dass sich der Park- und Suchverkehr in angrenzende
Wohngebiete verlagere. Hier sei jedoch motorisierter Verkehr nur eingeschrankt
erlaubt.

Da die Vorlage mehr Nachteile als Vorteile beinhalte, bat Frau Rocker um Zustimmung
des eingereichten Anderungs- und Ergédnzungsantrages, welcher vorsehe, dass von den
Leitelementen abgesehen werde und der Beschluss um die Feststellung erganzt werde,
dass kein Halte- und Parkverbot auf nérdlicher Seite angeordnet werde.
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Herr Casella fand die Uberquerungshilfen sowie die Beruhigung des Autoverkehrs
sinnvoll, allerdings sah er die Einrichtung von Leitelementen kritisch. Er befiirchte, dass
hierdurch das Gegenteil eintreten werde und mit Uberhéhter Geschwindigkeit zu
rechnen sei. Der Wegfall von Parkplatzen sei dort nicht erforderlich und durch die

ausgewiesene Fahrradzone, sei es fur Radfahrer*innen kein groBer Umweg Uber das
Wohngebiet, statt der Eichbornstra3e, geleitet zu werden.

Da die Vorlage als Gesamtpaket zu beschlieBen ist, werde die FWG-Fraktion nicht
zustimmen.

Herr Herrmann sagte, dass der Vorlage in dieser Form nicht zugestimmt werde. Durch
die Einrichtung der Leitelemente wirden zu viele Parkplatze wegfallen. Die Anliegen
der Anwohner*innen seien nicht ausreichend berulcksichtigt worden. Zum Vorteil der
Fahrradfahrer*innen dirften nicht die Parkplatze der ganzen Stadt wegfallen.

Herr Barlang halte die Sitzungsvorlage fur einen schlechten Kompromiss. Ein
Angebotsstreifen als Radweg sei fur Radfahrer*innen zu gefdhrlich, da nicht
ausreichend Abstand gehalten werde. Der Radfahrstreifen misste mindestens 2,50
Meter breit sein. Fir diesen Zweck sei ein Wegfall von Parkplatzen zu vertreten, da
ausreichend Parkmaglichkeiten in den vielen SeitenstraBen vorhanden seien.

Herr Triebel sagte, dass es nicht leicht sei die Winsche aller Beteiligten zu
berlcksichtigen, daher sei der Verwaltungsvorschlag ein guter Kompromiss. Aus den
Beteiligungen habe er mitgenommen, dass den Anliegern*innen das Halten und die
Verkehrsberuhigung wichtig sei. Dies sei mit dieser Vorlage erfullt. Die Installierung von
Leitelementen sei sinnvoll, da nach 16:30 Uhr die parkenden Fahrzeuge als Hindernis
wegfallen und dadurch freie Fahrt fur den Autoverkehr bestehe. Die FDP-Fraktion
werde den Beschlussvorschlagen zustimmen.

Herr Ranalder wies die Verwaltung darauf hin, dass bei der EichbornstraBe MaBstabe
der Burgerbeteiligung gesetzt wurden, die auch fir andere Stadtviertel gelten mussen.
Bezuglich des eingereichten Anderungsantrages sagte er, dass dieser nicht stimmig sei.
Man solle Parkplatze erhalten, damit eine untbersichtliche Verkehrssituation bestehen
bleibe, lehne aber Leitelemente zur sicheren Verkehrsfihrung ab. Er warf der SPD-
Fraktion eine Klientelpolitik fr Besserverdienende vor.

Die Vorlage vereine die Interessen, daher stimmte DIE LINKEN-Fraktion den
Beschlussvorschlagen zu und lehnten den Antrag der SPD-Fraktion ab.

Herr Gerig lud dazu ein, mit dem Fahrrad den Umweg tber den L6hl zu nehmen und
hierbei zweimal die EichbornstraBe zu queren. Er bezweifelte, dass dies den
Fahrradverkehr fordere.

Frau Rocker widersprach dem Vorwurf, sich far bestimmte Klientel zu verpflichten.
Vielmehr vertrete die SPD-Fraktion die Interessen aller Birger*innen und denen die sich
an sie wenden. Es hatten sich Anwohner*innen an sie gewandt, die sich Gbergangen
fuhlten. Die Fraktion stehe auch zur Verkehrswende, jedoch nicht punktuell, sondern in
Form eines gesamten schlUssigen Konzeptes. Aus eigener Erfahrung wisse Frau Rocker,
dass die Radfahrer*innen nicht die EichbornstraBe, sondern die Strecke Uber Feldwege
und Reiterwiese nutzen wirden. Die Bedenken der Anwohner*innen Uber 46
wegfallende Parkplatze, welche eine Parkplatzsuche mit sich bringen wirden, mit
Kindern die StraBe zu kreuzen und Uber Angste, der Verkehr kénne schneller,
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gefahrlicher werden, wolle man mit einem Interessensausgleich entgegenkommen und
Kompromisse finden.

Der Vorsitzende erkundigte sich, welche Verbindung genommen werden solle, wenn
man vom Feldweg komme und Richtung Innenstadt wolle und wie Frau Rocker die
Anzahl der Parkplatze ermittelt habe.

Frau Rocker antwortete, man kénne vom Feldweg Uber die Hans-Boner-StraBe,
EichbornstraBBe, SchattenmannstraBe, Im Lohl dann durch den Park oder Uber den
neuen Kreisel Richtung Innenstadt gelangen. Desweiteren werde ein Prifantrag
eingereicht, um Vorschlage prifen zu lassen, wie Im Léhl besser an Godramstein oder
An 44 und den Schillerpark angebunden werden kdénne. Sie bemangelte, alle Zonen fur
den gesamten Verkehr zu durchmischen. Es sei in Ordnung, gewisse Zonen fur
bestimmte Verkehrsteilnehmer*innen einzurichnten. Es mache aber keinen Sinn,
Fahrradzonen einzurichten, um mit zusatzlichen Schildern motorisierten Verkehr
zuzulassen und in den ParallelstraBen nochmals den Fahrradverkehr zu priorisieren. Sie
mochte nicht immer alles so durchdricken und winsche sich eine gréBere und
individuellere Sichtweise. Dies sehe sie hier nicht. Man kdénne nicht alles Pauschal mit
der Verkehrswende oder des Klimas begrinden, jede MaBnahme musse individuell
dargestellt werden.

Bezliglich der Parkplatze habe sie die Karte von der Landauer Homepage als Grundlage
genommen. Sie vermutete, dass die Verwaltung die Parkpldatze zwischen der
FriesenstraBe und der LuitpoldstraBBe berlcksichtigt habe. Die Fraktion habe die Anzahl
von der MuhlhausenstraBBe bis zur LuitpoldstraBe berechnet.

Herr Baur entgegnete, dass Klimawandel kein Totschlagargument sei, sondern ein sehr
ernstes Thema, dessen man verpflichtet sei. Weiter dankte er Herrn Ranalder, dass er
Themen ansprach, die offenkundig im Raum liegen wirden. Herr Baur fragte sich, ob
der SPD-Fraktions-Antrag wegen des Charakters des Viertels gestellt wurde oder weil
der Verwaltungsvorschlag nicht gut genug sei. Es sei nicht wahr, dass die
Anwohner*innen nicht ausreichend eingebunden wurden. Im Gegenteil wurde, véllig
Uberzogen, eine Sitzung eigens flr eine AnliegerstraBe einberufen. Er fragte, ob dieser
Aufwand auch fir andere Stadtviertel und StraBen betrieben werde. Das Konzept der
SPD-Fraktion Feldwege neu zu erschlieBen und Radfahrer*innen absurderweise Uber
den LOhl zu leiten, statt die StraBen zu nutzen und Radfahrer*innen in bereits
bestehende Feld- bzw. Radweg zu fuhren, zeige, dass die Fraktion den Radverkehr nur
als Sonntagsfahrten sehe und nicht das Ziel habe, diese schnellstmoglich von A nach B
zu fuhren.

Herr Ranalder merkte noch generell an die SPD-Fraktion an, dass seine Fraktion
ebenfalls nicht immer mit dem einverstanden sei, was die Koalition mache. Wenn man
aber in Landau eine progressive Stadtregierung haben moéchte und die Koalition
Uberholen wolle, ware es sinnvoll sich far den Wandel und eine progressive
Verkehrspolitik zu 6ffnen und von dem konventionellen Weg abzukommen.

Frau Neumann auBerte sich zu dem Prozess, der als durchgedrickt bezeichnet wurde.
Sie sei der Meinung, dass das Verfahren nicht beispielhafter hatte erfolgen kénnen. Es
gab Vororttermine und Videokonferenzen, die Kritik der Anwohner*innen wurde von
der Verwaltung angenommen und in der Vorlage eingearbeitet bis Einvernehmen
bestand.

Das Argument, dass zu kurz geplant wurde, sei nicht korrekt. Es musse mit einer
Planung begonnen werden und dieser ausgearbeitet werden. Dies sei hier erfolgt. Die
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Aussage, man kénne einem Vorschlag nicht zustimmen, da in der Fraktionssitzung nicht
dariber beraten werden konnte, passe zu der Linie der SPD-Fraktion.

Frau Schwarzmdiller wunderte sich, wie die SPD-Fraktion dargestellt werde, weil man
anderer Meinung sei. Sie wehrte sich gegen die Unterstellung, dass sie sich nur um eine
bestimmte Klientel kUimmern wirden. Sie bat um mehr Sachlichkeit.
Sie machte die Erfahrung, dass Radfahrer*innen die Strecke Im L&hl statt der
EichbornstraBe nutzten. Sie selbst bevorzuge diese Strecke, da unter anderem die
Neigung geringer sei. Weiterhin sei es nicht logisch zu behaupten, dass sie gegen die
Verkehrswende seien, nur weil sie bestimmte Parkplatze an bestimmten Orten erhalten
wollen. Die Fahrzeuge verschwinden nicht mit dem Wegfall eines Parkplatzes. Im
Gegenteil erhéhe sich durch die Parkplatzsuche das Verkehrsaufkommen und somit die
Umweltverschmutzung.

Herr Barlang warf ein, dass in der EichbornstraBe ausreichend groBe Grundstlcke
vorhanden seien, dass die Fahrzeuge auf dem Grundstlick parken kénnten. Er bat
nochmals um Priafung, ob ein vernlnftiger Radweg installiert werden kénne, der den
Interessen der Radfahrer*innen gerecht werde.

Herr Ranalder merkte noch an, dass eine Kritik an einer Fraktion weder unsachlich noch
unangebracht sei.

Der Vorsitzende flgte an, dass die ldealldsung der Verkehrswende ein beidseitiger
Radweg gewesen ware. Das was in der Vorlage vorgelegt wurde, sei ein Kompromiss.
Die Wahl der direkten Verbindung fir Radfahrer*innen sei keine Bevorzugung, sondern
ein Schritt Richtung Gleichberechtigung.

Er sei Uber den Zuspruch erfreut und habe seit der letzten Sitzung selbst keine kritische
Mail erhalten.

AbschlieBend sagte der Vorsitzende, dass die Kritik Gber das Ausmal der Beteiligung zu
Recht ergangen sei. Er werde dies fur die Zukunft berlcksichtigen.

Der Mobilitatsausschuss lehnte den Antrag der SPD-Fraktion mit 11 Gegenstimmen ab
und stimmte den Beschlussvorschlagen mit 6 Gegenstimmen mehrheitlich zu.

Beschlussvorschlage:

1. Der Anlage einer Uberquerungshilfe direkt &stlich des Knotenpunktes
EichbornstraBe/ Hans-Mayer-Weg/MihlhausenstraBe nach Anlage 2  wird
zugestimmt.

2. Der  verkehrssicheren ~ Umgestaltung des  Knotenpunktes EichbornstraBe/
LohlstraBe/LuitpoldstraBe mit Einbau einer Uberquerungshilfe nach Anlage 3 wird
zugestimmt.

3. Dem Einbau von Leitelementen zur Verkehrsberuhigung stadtauswarts gemafB
Anlage 4 wird zugestimmt.

4. Der Erweiterung der Fahrradzone Spitalmihlweg/JahnstraBe/PrieBnitzweg bis zur
EichbornstraB3e nach Anlage 5 wird zugestimmt.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 3. (6ffentlich)
Verschiedenes

Fahrradklimatest

Der Vorsitzende informierte, dass die Stadt Landau als bester Aufsteiger beim
Fahrradklimatests des adfc nominiert sei.
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Die Niederschrift Gber die 10. Sitzung des Mobilitatsausschusses der Stadt Landau in der
Pfalz am 10.03.2021 umfasst 5 Teilprotokolle. Sie enthalt die fortlaufend nummerierten
Blatter 1 bis 28.

Vorsitzender

Lukas Hartmann
Beigeordneter

Stefanie Dausch

SchriftfUhrerin
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