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Antrag: Landau als Modellstadt fiir Tempo 30

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

wir bitten um Behandlung des folgenden Anirags in der nachsten Stadtratssitzung:

Antrag:

1. Der Stadtrat mége beschliefden, dass sich die Stadt Landau als Modellstadt fiir Tempo
30 bewirbt. '

2. Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen, welche HauptverkehrsstrafRen in Abwégung
der relevanten Aspekte von der Tempo 30 Regelung ausgenommen werden sollten.

Begriindung:

Bisher gilt im StraBRenverkehrsrecht innerorts Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit, wahrend Tempo 30 die Aus-
nahme darstellt. Im Rahmen von Modellprojekten wird nun mehreren Stédten die flichendeckende Ausweisung
von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit gestattet, Tempo 50 soll die Ausnahme auf dafiir besonders geeigneten
Straften darstellen. Eine solche flachendeckende Reduzierung der Geschwindigkeit birgt viele Vorteile.

Tempo 30 erhoht die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen und rettet so Menschenleben. Bei
Unfallen von Kraftfahrzeugen mit Fuf3ganger*innen enden bei Tempo 50 40% tédlich, bei Tempo 30 sind es nur
noch zehn Prozent. Durch die niedrigeren Geschwindigkeiten verkiirzen sich Bremswege und es bleibt mehr Zeit,
um Fehler zu korrigieren.

Gleichzeitig sinkt nachweislich die Larmbelastung. ,Die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h kann
eine Verringerung des Larmpegels bewirken, der bis zu dem Effekt flihrt, der bei der Halbierung der Verkehrs-
menge entsteht.” (Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur, Drucksache 16/4657). Die so steigende
Lebensqualitdt ergibt sich zusammen mit der Reduktion von Treibhausgasen und Stickoxiden, der Verbesserung
der Luftqualitdt und weniger Larm.

Mit der Einfithrung von Tempo 30 in Landau wiirden also Sicherheit, aber auch Lebens- und Aufenthaltsqualitit
gesteigert.



Auf gut ausgebauten, breiten, gut einsehbaren Straen ohne Parkraum mit entsprechender Ampelschaltung im
Vorrangnetz Autoverkehr, kann weiterhin Tempo 50 angeordnet bleiben. Beispiele hierflir kénnen die L509 und
in deren Verldngerung Rheinstrafie und Marienring oder auch Maximilian- Dammiihl- und Hainbachstrafte oder
L512 und Godramsteiner Strafie sein. Dabei gilt es auch zu bedenken, dass bei niedrigeren Geschwindigkeiten
mehr Fahrzeuge pro Stunde bewdltigt werden kénnen, der Verkehrsfluss also optimiert wird.

Tempo 30 sollte dort gelten, wo Straten zur Innenstadt, durch Stadtteile und Stadtddrfer oder direkt zwischen
Wohngebieten hindurchfiihren, oder wo bisher nur punktuell Tempo 30 angeordnet werden konnte, Fiir uns wé-
ren das beispielsweise Horst- und Neustadter StraBe, Eichborn- oder Hindenburgstrae, aber auch West- und
Ostring. Hier ist die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer*innen, unabhdngig vom Fortbewegungsmittel, aus un-
serer Sicht wichtiger einzuschatzen. Auch die Interessen der Anwohnerinnen und Anwohner in Bezug auf Ldrm-
schutz und saubere Luft fallen hier besonders ins Gewicht. '

Um all diese Aspekte miteinander abzuwagen, bitten wir deshalb um Priifung des Straflennetzes durch die Ver-
waltung. Diese sollte aus ihrer Fachlichkeit heraus Sicherheit, Steigerung der Lebensqualitit und Funktionsweise
des Verkehrssystems einschdtzen und Vorschldge machen, welche Strafen insgesamt fiir Tempo 50 als Ausnah-
mefall vom Modellprojekt geeignet sind. Die Bewerbung als Modellstadt soll davon unabhéngig ausgearbeitet
und eingereicht werden.

Fiir einen umfassenden Uberblick der Auswirkungen empfiehlt sich die Publikation des Umweltbundesamts:
Wirkung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafen.
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