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Verkehrsfihrung in der Hindenburgstraf3e - Stellungnahme der Verwaltung

Beschlussvorschlag:

1.

1.

Eine Uberquerungshilfe zwischen den Einmindungen EckenerstraBe und
RichthofenstraBe ist auf Grund der zu geringen Fahrbahnbreite nicht méglich. Als
Alternative wird einer Uberquerungshilfe direkt nérdlich der Einmindung der
BodelschwinghstraBe zugestimmt.

. Einer weiteren Uberquerungsméglichkeit als FuBgangeriberweg (Zebrastreifen)

zwischen der Einmindung der NordparkstraBe und dem Zooeingang wird
zugestimmt.

. Eine Tempo 30 Regelung im nérdlichen und mittleren Teil der HindenburgstraBe ist

rechtlich nicht méglich. Im stadlichen Teil am MSG wird der Prifung von Tempo 30
zugestimmt.

Ein Kreisverkehr in der Einmindung HindenburgstraBBe/ZeppelinstraBe wird auf
Grund der fehlenden Flache abgelehnt.

Eine ,Rechts vor Links” Regelung an den Einmindungen der ImmelmannstraBe,
Eckenerstra3e, RichthofenstraBBe, BoelkestraBe und BodelschwinghstraBe wird auf
Grund des Linienbusverkehrs und der zusatzlichen Larm- und Abgasbelastung
abgelehnt.

Begriindung:

Uberguerungshilfe zwischen Eckener- und RichthofenstraBBe

Fur eine Uberquerungshilfe wird eine StraBenbreite von mindestens 9,00 m benétigt
(2x3,25 m Fahrbahn + 2,50 m Uberquerungshilfe). Die Fahrbahn in der
HindenburgstraBe im genannten Bereich ist jedoch incl. des Radfahrstreifens nur 7,50
m breit.

Nordlich der Einmindung der BodelschwinghstraBe verbreitert sich die
HindenburgstraBe um rd. 2,00 m. Hier ist in der Wegebeziehung BoelkestraBe -
BodelschwinghstraBe der Einbau einer Uberquerungshilfe moglich.




2. Einrichtung einer weiteren Uberguerungsmdoglichkeit

Zwischen der Einmindung der ZeppelinstraBe und dem Zooeingang bietet sich die
Moglichkeit der Anlage eines weiteren FuBgangeriberweges (Zebrastreifens). Damit
wird die Wegebeziehung zum Zooeingang verbessert. Der dort befindliche
Behindertenparkplatz muss auf den bestehenden Langsparkstreifen an der
HindenburgstraBBe verlagert werden.

3. Einrichtung einer Tempo 30 -Geschwindigkeitsbegrenzung

Im nérdlichen und mittleren Abschnitt der HindenburgstraBBe ist eine Tempo 30
Begrenzung aus rechtlichen Griinden nicht méglich. Eine besondere Gefahrdung der
schwacheren Verkehrsteilnehmer liegt hier nicht vor und es befinden sich keine
schitzenswerten Einrichtungen nach der Definition der StraBenverkehrsordnung in
diesen Abschnitten. Das Bethesda hat keinen Zu- und Ausgang zur HindenburgstraBe
und Zoo und der Zooschule fallen nicht unter die schiitzenswerten Einrichtungen.

Im stdlichen Teil der StraBe am MSG wird die Moéglichkeit einer Temporeduzierung
geprift. Hier muss beurteilt werden, ob trotz der bestehenden gesicherten
Ubergénge im Knotenpunkt und des FuBgéangeriberweges und des Hinweises auf
die Schilerinnen und Schiler noch eine Geschwindigkeitsreduzierung eingerichtet
werden kann.

4. Kreisverkehr in der Einmiindung HindenburgstraBe/Zeppelinstral3e

FUr einen Kreisverkehr HindenburgstraBe/ZeppelinstraBe fehlt der notwendige Platz.
Der Kreisverkehr An 44 / Nordring als Vergleich hat einen AuBendurchmesser von 17
m, ebenso der Kreisverkehr Friedrich-Ebert-StraBe/Reiterstrae. Dies ist das
Mindestma3 fur einen Mini-Kreisverkehr. In der Einmindung Hindenburg-
/ZeppelinstraBe stehen incl. des Parkstreifens und Gehweges nur 14 m zur
Verflgung.

Fur einen Kreisverkehr musste Flache des Zoos in Anspruch genommen werden. Dies
ist an dieser Stelle auf Grund der Bebauung nicht méglich.

Zudem ist ein Kreisverkehr mit drei Armen nicht sinnvoll, da der stadteinwarts
fahrende Verkehr geradlinig durch den Kreisverkehr fahren kann und somit keine
Geschwindigkeitsreduzierung und damit keine héhere Sicherheit erreicht wird.

5. Rechts-vor-Links-Regelung in der HindenburgstraBe

Durch eine Rechts-vor-Links Regelung insbesondere stadtauswarts, bergauf
entstinden durch das standige Anhalten und Anfahren hohe Larmbelastungen fir
die Anwohnerinnen und Anwohner. Stadteinwarts, bergab wirden die
Geschwindigkeiten nicht gebremst werden. Weiterhin fahren durch die
HindenburgstraBe Linienbusse. Auf Linienbusstrecken ist eine Rechts-vor-Links
Regelung nicht zielfUhrend, da auch die Busse standig stoppen und anfahren
mussen. Dies fihrt neben der hohen Larmbelastung zu Fahrzeitverlangerungen.

Die HindenburgstraBe Bestandteil des Vorrangnetzes Kfz im Intergierten
Mobilitatskonzept. Eine Rechts-vor-Links Regelung steht dieser Festlegung entgegen.



Finanzielle Auswirkung:

Produktkonto:

Haushaltsjahr:

Betrag:

Uber- oder auBerplanméBige Ausgaben:

Mittelbedarf ist Uber die genehmigten Haushaltsansatze gedeckt: ~ Ja 0/ Nein O

Bei InvestitionsmaBnahmen ist zusatzlich anzugeben:
Mittelfreigabe ist beantragt: JaO/ NeinO

Es handelt sich um eine férderfahige MaBnahme: JaO/NeinO

Sofern es sich um eine férderféahige MaBnahme handelt:
Foérderbescheid liegt vor: JaO/NeinO

Drittmittel, z.B. Forderhéhe und Kassenwirksamkeit entsprechen den veranschlagten
Haushaltsansatzen und wirken nicht krediterhéhend: Ja OO/ Nein O

Nachhaltigkeitseinschatzung:
Die Nachhaltigkeitseinschatzung ist in der Anlage beigefligt: JaO/ Nein X

Begrindung: Die Vorlage hat keine Auswirkungen auf die Kriterien der
Nachhaltigkeitseinschatzung.

Beteiligtes Amt/Amter:

Dezernat| - OB
Ordnungsamt

Schlusszeichnunag:
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