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Verkehrskonzept Queichheim
Information:

Queichheim als gréBtes Landau Stadtdorf ist durch seine Lage zwischen der Kernstadt
und der Autobahn A 65 sowie durch die groBen Gewerbegebiete und Schulstandorte
teilweise sehr von Durchgangsverkehr belastet. Abkirzungs- und Schleichverkehre durch
WohnstraBen sind an der Tagesordnung. Fur Radverkehre fehlen durchgangige und
sichere Verbindungen.

Um hier eine Verbesserung und Entlastung der Bewohner/innen von den Auswirkungen
des Individualverkehrs zu erreichen, wurde fiur Queichheim auf Beschluss des Stadtrates
ein Verkehrskonzept erarbeitet. Ziel der geblndelten VerkehrsmaBnahmen ist die
Entlastung der Wohngebiete vom Durchgangsverkehr und die Verlegung auf gut
ausgebaute Alternativen, die Schaffung durchgangiger Radverbindungen und die
Erhéhung der Verkehrssicherheit und Wohnqualitat. Dabei sollen alle StraBen fir den
motorisierten Verkehr grundsatzlich anfahrbar bleiben.

Ablauf

Das Verkehrskonzept soll zunachst im Ortsbeirat Queichheim und im Mobilitatsauschuss
vorberaten werden. Im Anschluss kénnen Anregungen und Anderungen eingearbeitet
und eine Beschlussvorlage fir einen zweiten Gremienlauf aufgestellt werden. Zwischen
diesen Schritten sind Anwohnerbeteiligungen geplant.

Verbindungen Queichheim — Horstring

Das Verkehrskonzept Queichheim muss dabei in Verbindung mit verkehrlichen
Verbesserungen und Anderungen im Horst betrachtet werden, da durch die
Brandenburger StraBe/SchneiderstraBe, den Queichanger und die Verbindungsspange K
5 zahlreiche Abhangigkeiten bestehen. Beispielsweise hat die Anderung der
Fahrbeziehung in der Einmindung FichtenstraBe/Horstring Auswirkungen auf den
Verkehr in der SchneiderstraBBe. Es zeigt sich auch, das erheblicher Verkehr zwischen dem
Gewerbegebiet Horstring Uber die Brandenburger und SchneiderstraBe zur L 509 besteht,
obwohl mit der Verbindungsspange zur Anschlussstelle Landau-Zentrum eine bestens
funktionierende Alternative besteht.

MaBnahmen



Haltverbot Queichanger/ Queichtalradweg

Der von FuB- und Radverkehr stark genutzte Queichtalradweg wird an einigen Tagen an
der Kreuzung zur StraBe ,Zum Queichanger” so zugeparkt, dass eine sichere
Uberquerung kaum méglich ist. Ein kurzer Abschnitt mit Haltverbot schrénkt diese
Gefahr deutlich ein.

Fahrradzone Queichheim-Nord
Alle StraBBen nérdlich der HauptstraBe werden zu Fahrradzonen. Motorisierter Verkehr
wird mit einem Zusatzschild freigegeben.

Durchgéangige Fahrradverbindung WoogstraBe/ Alte Hintergasse/ Am Geisberg

Die Einrichtung einer EinbahnstraBBe fur motorisierten Verkehr zwischen Queichheimer
HauptstraBe und FinkenstraB3e in der StraB3e ,Zum Queichanger” ermdglicht die Freigabe
far den gegenlaufigen Radverkehr in ,Alte Hintergasse” und ,,Am Geisberg”, um eine
durchgangige Ost-West-Fahrradverbindung im Queichheimer Norden zu schaffen. Hinzu
kommen zur Sicherheit des Radverkehrs STOP-Schilder und eine Aufpflasterung der
Kreuzung. Zwecks besserer Einsehbarkeit muss vor der Realisierung noch die Einrichtung
punktueller Haltverbote in der Alten Hintergasse wegen des kurvigen Fahrbahnverlaufs
gepruft werden. Eine Begehung mit Polizei, Mobilitdtsabteilung und Ordnungsamt
erfolgte bereits. Die Realisierung ist zunachst als auf 1 Jahr begrenzter Verkehrsversuch
angedacht. Eine anschlieBende und umfassende Evaluierung erfolgt nach diesem Jahr.

Freigabe gegenlaufiger Radverkehr Herwartgasse

Die Herwartgasse ist bisher eine EinbahnstraBe mit Parkverbot, die noch nicht fir den
Radverkehr freigegeben wurde. Die gewilinschte Freigabe kann ohne zusatzliche
MaBnahmen umgesetzt werden.

Fahrradzone Queichheim-Sad
Alle StraBBen sudlich der HauptstraBe werden zu FahrradstraBBen. Motorisierter Verkehr
wird mit einem Zusatzschild freigegeben.

Durchgéangige Fahrradverbindung Queichheim-Sad

Im Zuge der Neubaugebietsentwicklung soll eine durchgangige Radwegeverbindung von
Kraftgassenbrilcke bis Johannes-Kopp-StraBe geschaffen werden. Die Planungen hierzu
sind schon beschlossen.

Rad- und FuBverkehrsbricke Queichheim-D9

Bereits bei der Festlegung des Bebauungsplans fur das Gewerbegebiet D9 wurde eine
FuB- und Radverkehrsbricke Gber die L509 geplant. Fur die Briicke besteht Baurecht.
Mittelfristig soll sie nach Abschluss der Arbeiten am Programm ,Klimaschutz durch
Radverkehr” aus Mitteln des Fahrradbudgets im stadtischen Haushalt und mithilfe eines
passenden Foérderprogramms realisiert werden. Die entsprechenden Wegeverbindungen
im Gewerbegebiet bestehen bereits.

Verbreiterung und Verlegung Radanbindung neue FuB- und Radbricke an
SchneiderstraBe

Im Laufe der Arbeiten an der neuen Radbrucke soll die Engstelle zwischen Schulzaun der
IGS und den Schrebergarten beseitigt werden. Dazu wird der Weg zukiinftig Gber einen
kleinen Teil des 1GS-Schulgelandes gefihrt. Abstimmungsgesprache hierzu mit dem
Schulleiter haben bereits stattgefunden. Die Schule soll an dieser Stelle ein neues Schultor
erhalten, mdéglicherweise muss ein Spielgerat verlegt werden. Ziel ist ein durchgangig
drei Meter breiter, befestigter Weg ohne uneinsichtige 90-Gradkurve.



FahrradstraBBe ,Am Spitalgarten”

Als Fortfihrung der vom Bahnhof kommenden und zuklnftig zur neuen FuB- und
Radbricke hinfihrenden Wegeverbindung soll die StraBe ,,Am Spitalgarten” zu einer
FahrradstraBBe werden, die fir den motorisierten Verkehr mit Zusatzschild freizugeben
ist.

SchneiderstraBe/ Brandenburger StraB3e

Seit vielen Jahren ist der Durchgangsverkehr ein fir Anwohnerinnen und Anwohner
groBes Problem. Trotz der Verbindungsspange an der Autobahn, nutzen die meisten
Autofahrerinnen und Autofahrer die Brandenburger StraBe und SchneiderstraBe

zwischen Horst und Queichheim als Abkurzungsstrecke.
Geschwindigkeitsreduktionskissen, eine bauliche Verengung, eine
Geschwindigkeitsanzeige sowie Tempo 30 wurden als MaBnahmen erprobt und teilweise
dauerhaft umgesetzt. Dennoch Ubersteigt der Anteil der die

Geschwindigkeitsbegrenzung Ubertretenen Fahrzeuge Uber 50% an dieser an drei
Schulen und in der Nahe eines Seniorenheims gelegenen StraBe. Gerade im
Morgenverkehr kdnnen regelmaBig chaotische Zustande beobachtet werden.

Bisher verhinderten die Schul-und Linienbusse eine Lésung. Mit dem Landau Takt 2022
wird kein Linienbus mehr auf Schneider- und Brandenburger StraBe angewiesen sein. Das
erdffnet neue Maéglichkeiten.

Variante 1: Modaler Filter in der Nahe der Queich

Die Stadtverwaltung schlagt vor, den motorisierten Durchgangsverkehr in der Nahe der
Queich durch einen modalen Filter unméglich zu machen. Denkbar ist das sowohl an der
baulichen Verengung am Eduard-Spranger-Gymnasium, direkt auf der Queichbricke
oder stdlich des naher am ESG gelegenen Parkplatzes. Durch die MaBnahmen im ,,Zum
Queichanger” wirde der Verkehr zuklnftig auf die flr den Autoverkehr bevorrechtigten
Strecken umgeleitet werden.

UnterstlUtzend ware an der Kreuzung HorststraBe / Horstring die von Norden kommende
Geradeausspur auf Radfahrerinnen und Radfahrer zu begrenzen. Der Kreuzungsbereich
von SchneiderstraBe mit Radverbindung wiirde zudem aufgepflastert werden.

Variante 2:  Modale Filter in der Johannes-Kopp-StraBe und an der Kreuzung
WoogstraBe/SchneiderstraBBe

Da Variante 1 auch fur Anliegerinnen und Anlieger ein Anfahren nur Uber ,Zum
Queichanger” sowie Queichheimer Bricke mdglich machen wirden, haben
Stadtverwaltung und Ortsverwaltung eine alternative Variante entwickelt. Diese wirde
zwei weiter stdlich eingesetzte modale Filter miteinander kombinieren. Verkehr, der aus
der Johannes-Kopp-StraBe kommt, wirde nur noch rechts oder links abbiegen durfen.
Zudem  wurde ein  diagonaler = modaler  Filter an  der  Kreuzung
WoogstraBe/SchneiderstraBe es dem Durchgangsverkehr erheblich erschweren,
Anliegerinnen und Anliegern aber auch eine Einfahrt in die SchneiderstraBBe von der
Brandenburger StraBe kommend ermdéglichen.

Die Verwaltung halt zur Erreichung der Ziele Variante 1 fir die bessere, aber auch
Variante 2 kénnte die gewinschten Ergebnisse erzielen. Beide MaBnahmen kdénnen
kostenglinstig ebenfalls im Rahmen eines zunachst zeitlich begrenzten
Verkehrsversuches, erprobt werden. Eine anschlieBende Evaluation soll mégliche
Verkehrsverlagerungen, positive und negative Effekte genauer beleuchten.



Noch ungeléste Punkte

Das vorliegende MaBnahmenbulindel 16st drei aus Queichheim wiederholt kommunizierte
Probleme noch nicht. Die Queichheimer HauptstraBe wird aktuell und auch mittelfristig
weiterhin von Durchgangs- und Schleichverkehr genutzt, was eine Belastung von
Anwohnerinnen und Anwohnern erzeugt. Im Queichheimer Osten, 6stlich der A65, gilt
ahnliches fur den Verkehr zum Gewerbegebiet ,Kleiner Sand”. Zudem wurde die
Parksituation in Haupt- und NebenstraBen Queichheims wiederholt thematisiert.

Letzteres ware mit Wunsch des Ortsbeirates zu l6sen, indem feste Parkbuchten
ausgewiesen werden koénnten. Versetzt angeordnet kénnten diese zudem noch zur
Verkehrsberuhigung beitragen. Bis auf Weiteres gibt es fir den Durchgangsverkehr zum
Gewerbegebiet keine Lésung. Die Queichheimer HauptstraBe ist ab 2023 in der Planung
far eine Erneuerung, bei der auch Baumpflanzungen und damit einhergehende
Verkehrsberuhigung méglich sind.

Nachhaltigkeitseinschatzung:

Die Nachhaltigkeitseinschatzung ist in der Anlage beigefligt: Ja X/ NeinO

Anlagen:

Anlage 1: Lageplan Alternative 1
Anlage 2: Lageplan Alternative 2

Beteiligtes Amt/Amter:

Dezernatl - OB
Ordnungsamt

Schlusszeichnung:
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