Stadt Landau in der Pfalz
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Sitzungsvorlage

660/325/2022
Amt/Abteilung: Aktenzeichen:
Abteilung Mobilitat und 66_11_00_05
Verkehrsinfrastruktur 660-S
Datum: 15.11.2022
An: Datum der Beratung Zustandigkeit Abstimmungsergeb.
Stadtvorstand 24.10.2022 Vorberatung N
Mobilitatsausschuss 09.11.2022 Vorberatung O
Stadtvorstand 28.11.2022 Vorberatung N
Mobilitatsausschuss 07.12.2022 Entscheidung O
Betreff:

Fahrradzone Innenstadt und weitere MaBnahmen

Beschlussvorschlag:
Anderungen in der Vorlage sind in Rot dargestellt.

1. Der Einrichtung einer Fahrradzone mit Freigabe fur den motorisierten Verkehr
innerhalb der RingstraBen nach Anlage 1 wird zugestimmt.

2. Der Einrichtung eines modalen Filters in der KoénigstraBe zwischen der
Zeughausgasse und der KramstraBe wird zugestimmt.

3. Der Offnung der KramstraBe zwischen Kleinen Platz und Untertorplatz fir den
Radverkehr in Gegenrichtung wird bei Umkehr der EinbahnstraBenrichtung
zugestimmt.

4. Der Einrichtung von gegenlaufigen EinbahnstraBen in der WeiBquartierstraBe und
der ReduitstraBe zwischen IndustriestraBe und SchleusenstraBe wird zugestimmt.
Die Erreichbarkeit des Parkplatzes aus allen Fahrtrichtungen wird weiter
gewahrleistet.

5. Der Einrichtung einer abknickenden Vorfahrt im Knotenpunkt
IndustriestraBe/WeiBBquartierstraBe wird zugestimmt

6. Einer Uberquerungsmdéglichkeit in der Kreuzung OstbahnstraBe/Ostring, um
Radfahrenden das Geradeausfahren zu erméglichen wird zugestimmt.

7. Einer Fahrbahnverengung zugunsten des FuBverkehrs in der ReiterstraBe an der
Offnung zur Karl-Sauer-StraBBe wird zugestimmt.

Begrindung:
Mit Umsetzung der Neuen Innenstadtmobilitdt wurden Anfang 2020 einige

MaBnahmen in Vorbereitung auf die Ausweisung einer Fahrradzone Innenstadt
erprobt. Die modalen Filter in Waffen- und ReiterstraBe wie auch die Offnung der
KonigstraBe fir den Radverkehr in beide Richtungen haben sich bewahrt. Der Landau
Takt 2022 verbessert die Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem 6ffentlichen
Nahverkehr deutlich und die regelmaBBigen Kontrollen der Neuregelung der




FuBgangerzone zeigen Wirkung. Die temporaren MaBnahmen in Waffen- und
KonigstraBe werden mit den bereits beschlossenen und in der Umsetzung befindlichen
Konzeptionen dauerhaft realisiert. Angesichts des Sachstandes ist der nachste Schritt zu
gehen.

Fahrradzone

GemaB dem Mobilitatskonzept der Stadt Landau liegen viele wichtige
Fahrradvorrangrouten wie WaffenstraBe, Martin-Luther-StraBe und KonigstraBe
innerhalb der groBen RingstraBen. Die im Stadtgebiet von Landau bisher eingerichteten
FahrradstraBen und Fahrradzonen kénnen durchweg positiv bewertet werden. Die
Ausweisung einer weiteren Fahrradzone innerhalb der RingstraBen bietet sich als
weiterer Schritt an. Gerade die StraBen zwischen der FuBgangerzone und den
RingstraBen sind auf Grund der meist engen StraBenrdaume pradestiniert far den
Fahrradverkehr. Dieser stellt bereits heute in vielen StraBen die vorherrschende
Verkehrsart dar. Abweichend von dieser Regel schlagt die Verwaltung vor, Teile des
StraBenraums nicht in die Fahrradzone aufzunehmen, die eine Bedeutung fir den
motorisierten Verkehr haben, wie Teile der Friedrich-Ebert-StraBe, der
WeiBquartierstraBe und Industriestrale.

Eine gewinschte Erweiterung der Fahrradzone im Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e
wilrde zurickgestellt. Der Abschnitt von der Kreuzung Marienring bis zum Kreisel
ReiterstraBe kénnte in zuktnftigen Jahren, je nach Entwicklung der Verkehrszahlen, in
die Fahrradzone noch mit aufgenommen werden. Aufstellflachen an der Ampel werden
bei entsprechenden MaBBnahmen unabhangig von der Fahrradzone umgesetzt.

KoénigstraBe

Der Ausbau der KoénigstraBe erfolgt in den Jahren 2023 bis 2025 und wird in zwei
eigenstandigen Bauabschnitten Sid und Nord durchgefuhrt. Die Trennung erfolgt an
der Queich. Der Bauabschnitt Std erstreckt sich bis zum Kreisverkehr ReiterstralBe, der
Bauabschnitt Nord bis zur Zeughausgasse. Jeder Bauabschnitt wird nochmals in
Unterabschnitte unterteilt. Im sadlichen Abschnitt wird dies an der Martin-Luther-
StraBe sein. Wahrend der Bauzeit ist die grundsatzliche Erreichbarkeit der StraBe sowie
aller Geschafte gegeben.

Die Sperrung der KénigstraBe wahrend des Umbaus wird verkehrliche Auswirkungen
auf das gesamte Umfeld haben. Um Schleich- und Ausweichverkehre in daflr nicht
geeignete StraBen zu unterbinden und den Fahrradverkehr als Alternative in der
Innenstadt zu starken, sollen folgende MaBnahmen umgesetzt werden.

Die Neustadter StraBBe zwischen der Zeughausgasse und der KramstraBe leitet die
Durchgangsverkehre aus der KénigstraBe nach Norden ab. In Folge der Nutzung des
Untertorplatzes durch die Gastronomie und flr Veranstaltungen stellt sich immer
wieder die Frage, ob der StraBenabschnitt der Neustadter StraBe verkehrsberuhigt oder
komplett vom motorisierten Verkehr entlastet werden kann. Bisher sprach der hohe
Durchgangsverkehr gegen die Umsetzung.

Der Ausbau der KénigstraBe kann nur abschnittsweise unter Vollsperrung durchgefihrt
werden. Dadurch wird diese Verkehrsachse komplett vom Durchgangsverkehr entlastet
und in Richtung Norden flieBt nur der Anliegerverkehr ab. Auch nach Umbau der
KonigstraBe wird der Durchgangsverkehr auf ein Minimum reduziert und die
Erreichbarkeit der StraBe fur den motorisierten Individualverkehr zeitgleich erhalten
(Umkehrung der EinbahnstraBe, Tempo 20, Fahrbahngestaltung). Fir die verbleibenden
Verkehre bildet die Zeughausgasse eine ausreichende Alternative, so dass dieser



Abschnitt des Untertorplatzes den angrenzenden Geschaften, Gastronomen und fir
Veranstaltungen zur Verfagung gestellt werden kann, sofern FuB3- und Radverkehr
weiter passieren kénnen. Diese Lésung wurde bei verschiedenen, auch ldngeren
Veranstaltungen erprobt.

Offnung der KramstraBe fur den Radverkehrin Gegenrichtung

Im Stadtgebiet von Landau in der Pfalz sind alle EinbahnstraBen, in denen es aus
Verkehrssicherheitsgriinden méglich ist, fir den Radverkehr in Gegenrichtung ge6ffnet.
Eine Ausnahme bildet die KramstraBBe zwischen Kleinem Platz und Untertorplatz. Die
Sichtverhaltnisse und das Verkehrsaufkommen im Knotenpunkt KramstraBe /
Neustadter StraBe / Untertorplatz sprachen bisher gegen eine Offnung fur den
Radverkehr. Radfahrer, die aus der KramstraBe in die Neustadter StraBe oder den
Untertorplatz fahren sehen nicht nach rechts in die KénigstraBe und werden auch aus
der KoénigstraBe nicht gesehen, da das Eckgebaude die Sichtbeziehungen verhindert.

Durch den Modalen Filter an der Kreuzung Kénigstra3e / Theaterstral3e / Zeughausgasse
wird sich die Verkehrssituation hier jedoch entspannen, da der hohe
Durchgangsverkehr dadurch erheblich reduziert wird und kein motorisierter Verkehr
aus Stden auf den Knotenpunkt trifft.

Um eine Ausweichstrecke durch die Innenstadt als Alternative zum Nordring zu
vermeiden, die am Untertorplatz, in der KramstraBe und in der PestalozzistraBe zu
einem Mehr an Verkehr fuhren wurde, soll die EinbahnstraBe fur den motorisierten
Verkehr umgedreht werden. Im diesem Zuge kann die EinbahnstraBe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung gedffnet werden, da die wesentlichen Gefahrenquellen
entfallen.

Gegenlaufige EinbahnstraBen in der WeiBquartierstraBe und Reduitstrae

Durch die abschnittsweise Vollsperrung der KénigstraBe wahrend des Ausbaus wird sich
der Durchgangsverkehr, der die KénigstraBe als kiirzeste Sid-Nord-Verbindung genutzt
hat, neue Wege suchen. Als leistungsfahige Nord-Sid-Verbindung steht dazu der
Ostring zur Verfligung. Es ist jedoch zu beflrchten, dass sich ohne weitere MaBnahmen
ein GrofBteil des Durchgangsverkehres auf die WeiBquartierstral3e verlagern wird. Dies
ist im stdlichen Bereich jedoch nicht geeignet, hohe Verkehrsmassen aufzunehmen.
Zudem stellt ein hohes Verkehrsaufkommen eine Gefahrdung des stark frequentierten
FuBgangeriberweges im Knotenpunkt OstbahnstraBe / WeiBquartierstraBe dar und
schon jetzt haben sich Anwohnerinnen und Anwohner mit einer Petition an die Stadt
gewandt, um das hohe Verkehrsaufkommen und die damit einhergehende
Larmbelastung zu reduzieren. Gleiches gilt auch fur die ReduitstraBe.

Um die Durchgangsverkehre auf den Ostring zu leiten und alle Grundstlcke in der
WeiBBquartierstraBe und der ReduitstraBe anfahren zu kénnen ist in beiden StraBBen die
Ausweisung von gegenldaufigen EinbahnstraBen zwischen IndustriestraBe und
SchleusenstralBe sinnvoll. Die Ausweisung erfolgt so, dass der WeiBquartierplatz sowohl
aus Norden wie auch aus SUden aus der WeiBquartierstraBe und der ReduitstraBe
anfahrbar ist, der motorisierte Durchgangsverkehr jedoch unterbunden wird.

FUr FuB- und Radverkehr bleibt der Durchgang und die Durchfahrt weiterhin offen.

Abknickende Vorfahrt IndustriestraBe/WeiBquartierstraBe

Sowohl die IndustriestraBe als auch die noérdliche WeiBquartierstraBe sind gut
ausgebaut und kein Bestandteil der Fahrradzone. Dies soll sich auch in der
Vorfahrtsregelung wiederspiegeln und die EinbahnstraBenregelung in der
WeiBquartierstraBe unterstitzen.



Radschleuse Kreuzung OstbahnstraBBe/Ostring

Um die wesentliche Nord-Sud-Funktion des Ostrings zu unterstitzen und an der
unubersichtlichen  Kreuzung das Linksabbiegen zu unterbinden, wurde
straBenverkehrsrechtlich die Fahrbeziehungen jeweils aus beiden Teilsticken der
OstbahnstraBe kommend auf das Rechtsabbiegen begrenzt. Die MaBnahme wurde
auBerdem mit Pollern gesichert. In der Praxis wird diese Regel insbesondere vom
Radverkehr, fur den die OstbahnstraBe eine wichtige Route vom Hauptbahnhof und
zukinftig von der neuen FuB- und Fahrradbriicke kommend Richtung Innenstadt
darstellt, heute schon weitgehend ignoriert. Im Zuge der MaBBnahmen zur Innenstadt
soll dieser Mangel durch eine Radschleuse behoben werden, die das zweistufige
Uberqueren der Kreuzung erlauben soll. Hierfur ist ein gesicherter Bereich von
mindestens zwei Metern Lange herzustellen.

Fahrbahnverengung ReiterstraB3e

Viele FuBgangerinnen und FuBganger nutzen die Karl-Sauer-StraBBe aus der Sudstadt
kommend Richtung Innenstadt. An der alten Toré6ffnung zur ReiterstraB3e fehlt es aber
an einer sicheren Uberquerungsméglichkeit zu Obertorplatz, MeerweibchenstraBe,
Stiftsplatz. Durch eine Fahrbahnverengung, die gleichzeitig den FuBweg vom
regelwidrigen Parken schiitzen soll, kann das Uberqueren der StraBe an dieser Stelle
sicherer gemacht werden.

Finanzielle Auswirkung:

Produktkonto: 5410 52338

Haushaltsjahr: 2023

Betrag: 30.000 € fur Markierung und Beschilderung
Uber- oder auBerplanméBige Ausgaben:

Mittelbedarf ist Uber die genehmigten Haushaltsansatze gedeckt:  Ja X/ Nein O

Bei InvestitionsmaBnahmen ist zusatzlich anzugeben:
Mittelfreigabe ist beantragt: JaO/ NeinO

Es handelt sich um eine férderfahige MaBBnahme: JaO/ NeinO

Sofern es sich um eine férderfahige MaBnahme handelt:
Forderbescheid liegt vor: Ja/NeinO

Drittmittel, z.B. Forderh6he und Kassenwirksamkeit entsprechen den veranschlagten
Haushaltsansatzen und wirken nicht krediterhéhend: Ja OO/ Nein O

Sonstige Anmerkungen:

Nachhaltigkeitseinschétzung:

Die Nachhaltigkeitseinschatzung ist in der Anlage beigefligt: Ja X/ NeinO
Begrindung:

Anlagen:



Anlage 1: Lageplan Verkehrskonzept Altstadtring

Beteiligtes Amt/Amter:

Dezernatl - OB
Finanzverwaltung/Wirtschaftsférderung
Ordnungsamt

Schlusszeichnung:
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