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Böschungstreppe analog
RiZ-ING Bösch 1

Böschungstreppe analog
RiZ-ING Bösch 1

Wartungsebene vor
Widerlager aus Betonsteinpflaster
(Zugang über Böschungstreppe)

Wartungsebene vor
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vorh. Stützwand,
bleibt erhalten
(bauzeitl. sichern)
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Optional mögliche Erweiterung
der DB Strecke 3450 für

zweigleisigen Fahrbetrieb

Lichte Weite ca. 17.00 m

DB Strecke 3450
Rheinsheim - Rohrbach
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Widerlager, Stützwände
und Fundamente
in Stahlbeton

zur Merowingerstraße

~3.5%

Stützweite ca. 18.00 m

Fertigteil Wilkelstützwände
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Hartmannstraße
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Wartungsebene vor
Widerlager aus Betonsteinpflaster
(Zugang über Böschungstreppe)

Böschungstreppe analog
RiZ-ING Bösch 1

Wartungsebene vor
Widerlager aus Betonsteinpflaster
(Zugang über Böschungstreppe)
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Ende Überbau
Bau-km ca. 0+111.60

 Anfang Überbau
Bau-km ca. 0+093.60

Ende Bauwerk
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Absturzsicherung,
H=1.30m

Überbaukonstruktion
als Vollwandträger mit
aufbetonierter Verbundplatte

nutzbare Breite = 4.00 3030

Absturzsicherung,
H=1.30m

Überbaukonstruktion
als Vollwandträger mit
aufbetonierter Verbundplatte
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Brückenentwässerung
mit Anschluss an
Straßenentwässerung 2.002.00

Widerlager, Stützwände
und Fundamente
in Stahlbeton

Wartungsebene vor
Widerlager aus Betonsteinpflaster
(Zugang über Böschungstreppe)

Böschungstreppe analog
RiZ-ING Bösch 1

NN  140.000 m

~6.503.00

vorh. Stützwand,
bleibt erhalten
(bauzeitl. sichern)

Stahlbeton Stützwand
entlang der DB Strecke

Rad- und Gehweg zur
Hartmannstraße / Bürgerstraße

Optional mögliche Erweiterung
der DB Strecke 3450 für

zweigleisigen Fahrbetrieb

DB Strecke 3450
Rheinsheim - Rohrbach
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Neubau Rad- und Gehwegüberführung
über die DB Strecke 3450

im Zuge der Merowingerstraße
in Landau

SCHÖNHOFEN Ingenieure PartGmbB
Hertelsbrunnenring 5
67657 Kaiserslautern
Tel: 06 31 / 3 41 24 - 0
Fax: 06 31 / 4 37 45
E-Mail: info@si-kl.de
www.schoenhofen-ing.de

Streckenbezeichnung :    

Straßenbauverwaltung:

Straßenklasse und Nr. : 

Gemarkung :  

Bauwerksdaten
Bauart

Einwirkung Verkehrslast

kleinste lichte Höhe (m)

Kreuzungswinkel (°)

Breite zwischen Geländer (m)

Brückenfläche (m²)

nach Eurocode 1 (DIN EN 1991-2, Lastmodell LM 71)

17.00 m

≥ 5.70 m

ca. 90°

4.00 m

ca. 70 m²

Stahlbeton   -   Spannbeton   -   Stahl   -   Verbund

*) nichtzutreffendes Streichen

Endgültige Abmessungen nach statischen, konstruktiven
und wirtschaftlichen Erfordernissen.

Lichte Weite zw. Widerlagern  (⊥) (m)

Stahlgüte Überbaukonstruktion: S355JR

Farbgestaltung Überbau und Absturzsicherung nach Angabe des AG.

Schalung der Sichtflächen:

· Widerlager und Flügelwände: sägeraue Brettschalung, lotrecht, Stöße längs
versetzt (Nut und Feder, Brettbreite ca. 12 cm)

· Stützwände und Brüstungen: sägeraue Brettschalung, lotrecht, Stöße längs
versetzt (Nut und Feder, Brettbreite ca. 12 cm)

Alle rechtwinkligen und spitzen Bauwerkskanten sind mit Dreikantleisten
(Schenkellänge 1.5 x 1.5 cm) zu brechen.

Sichtbetonflächen:

Sichtbetonklasse SB3 entsprechend Merkblatt "Sichtbeton", Fassung 2015

Ankerlöcher sind mit eingeklebten Stopfen zu verschließen. In den
Gesimskappenschalungen sind Verankerungslöcher nicht zulässig.

Ansicht Widerlager Seite Süd - M=1:100Längsschnitt Rad- und Gehwegüberführung - M=1:200

Draufsicht - M=1:200

18.00 mGesamtlänge zw. Endauflagern (∢) (m)

Bauwerks-Skizze Rad- und Gehwegbrücke
Einfeldüberbau - schwimmend gelagert

Vollwandträger mit aufbetonierter Verbundplatte

Hartmannstraße / Merowingerstraße

Landau

Neubau Rad- und Gehwegüberführung über
die DB Strecke 3450 Rheinsheim-Rohrbach
in ca. km 26.2+78.10 im Zuge der
Merowingerstraße in Landau

Gesamtlänge zw. Endauflagern = 18.00 m
Lichte Weite zw. Widerlagern = 17.00 m
Breite zwischen Geländern = 4.00 m
kleinste lichte Höhe ≥ 5.70 m
Kreuzungswinkel ca. 90.0°
Kreuzungspunkt DB-km ca. 26.2+78.10
Brückenfläche ca. 70 m²

Aug. 2022

Jg

Re

Fa

Aug. 2022

Aug. 2022

Querschnitt Stützwand entlang DB-Strecke - M=1:200


