Stadt Landau in der Pfalz

;‘a Stadtverwaltung
K.

Allgemeine Fragen zum Quartiersverkehrskonzept in der Sidstadt mit Fokus auf der
CornichonstrafBe

Kénnen in der CornichonstraBe, insbesondere im verkehrsberuhigten Bereich,
Geschwindigkeitskontrollen durchgefihrt werden, um die Einhaltung der erlaubten
Hoéchstgeschwindigkeit zu kontrollieren?

Zur Geschwindigkeitsiberwachung kommen auf dem Landauer Stadtgebiet mobile
Blitzer zum Einsatz. Fir das Land Rheinland-Pfalz existieren Vorgaben, wo das Aufstellen
eines Blitzers erlaubt ist. Zur Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen mussen
sowohl rechtliche als auch technische Voraussetzungen erfillt werden. Der Abstand
zwischen einem Verkehrsschild, das die Geschwindigkeitsbegrenzung anzeigt, und dem
Abstand zum mobilen Gerat muss ausreichend sein, sodass Autofahrerinnen und
Autofahrer nicht ruckartig und unvermittelt abbremsen und die Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer gefahrden.

Der verkehrsberuhigte Bereich an der Kreuzung CornichonstraBe/Friedrich-Ebert-StraB3e
ist ein zu kurzer Abschnitt fir eine entsprechende Geschwindigkeitsiberwachung,
weshalb eine ordnungsrechtliche oder bauliche Lésung fur die Kreuzung gesucht wird.
Andere Bereiche der CornichonstraBBe werden mit Blick auf einen Blitzereinsatz geprift
und in die Liste der Einsatzorte aufgenommen.

Welche weiteren Médglichkeiten gibt es, um den Verkehr in der CornichonstraBe
zusatzlich zu beruhigen? Kénnen mehr Zebrastreifen und FuBgangeriibergiange zur
Verkehrsberuhigung beitragen?

Die Anordnungen von FuBgangeriberwegen unterliegen einer sorgfaltigen
Einzelfallprifung. Das betrifft zum Beispiel die Ermittlung der Starke des Glberquerenden
FuB-, sowie des Rad- und Autoverkehrs. In StraBen, auf denen eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h erlaubt ist, sind grundsatzlich nach den aktuell
gultigen Regelwerken (StraBenverkehrsgesetz und StraBenverkehrsordnung) keine
Zebrastreifen vorgesehen. Sie trotzdem anzuordnen, liegt nicht in der Macht der Stadt
Landau.

Auch die Anlage von FuBgadngeriberwegen ist nur in Bereichen mit einer
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h geboten, zumal hier auch die baulichen
Gegebenheiten vorhanden sein mussen. Sollten sich durch bundesgesetzliche
Neuregelungen Optionen ergeben, wird die Stadtverwaltung diese prifen.



Weshalb gibt es so viele EinbahnstraBen in der Stdstadt?

Aufgrund ihrer geraden Linienflhrung verleiten einige StraB8en in der Stdstadt wie zum
Beispiel die Mozart- und die VogesenstraBe zu Uberhéhten Geschwindigkeiten des
motorisierten Verkehrs. Die Stadtverwaltung reagiert mit der Einrichtung von
gegenlaufigen EinbahnstraBen auf RuUckmeldungen von Anwohnerinnen und
Anwohnern, die zunehmenden Durchgangs- und Schleichverkehr beklagen. Um den
Radverkehr zu férdern und die Wege fur Radfahrerinnen und Radfahrer zu verklrzen,
werden die EinbahnstraBen fur den Radverkehr aus entgegengesetzter Richtung
geodffnet. Somit entsteht eine sichere und durchgangige Fihrung der Radwege im
Landauer Stden. Hinzu kommt, dass in der Regel durch EinbahnstraBen mehr Stellplatze
im 6ffentlichen StraBenraum erhalten bleiben, da die Alternative zur EinbahnstraBe
ware, das Parken auf einer StraBenseite zu untersagen.

Durch die Bebauungsstruktur in der Stdstadt und die Breite der StraBen sind einige
Kreuzungen im Viertel fr FuBganger und Fahrrad fahrende Personen schwer einsehbar.
EinbahnstraBen steigern die Leistungsfahigkeit dieser Knotenpunkte. Darlber hinaus
tragen sie zu einem besseren Verkehrsfluss und der Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer bei.
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Geplante MaBnahmen des Quartiersverkehrskonzeptes in der Stidstadt (Stand: Juni
2023)

Wie kann die Vorfahrtsregel (teilweise ,rechts vor links”, teilweise nicht) in der
CornichonstraBBe und in der VogesenstraBBe deutlicher gestaltet werden?

Ohne vorfahrtsregelnde Verkehrszeichen hat an Kreuzungen und Einmindungen die
Person Vorfahrt, die von rechts kommt (§ 8 Absatz 1 StVO). Das gilt auch innerhalb eines
verkehrsberuhigten Bereichs.



Beim Verlassen des verkehrsberuhigten Bereichs hat sich eine Person so zu verhalten, dass
andere Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer (also auch der FuB- und
Radverkehr) nicht gefahrdet werden. Da der Gesetzgeber keine zusatzliche
Beschilderung oder Markierung vorsieht, die diesen Grundsatz im StraBenraum erlautert,
ist hier in der Vergangenheit keine Beschilderung oder Markierung angebracht worden.
Seit relativ kurzer Zeit sind sogenannte , Haifischzéhne” als neue Form der Markierung
von Situationen, in denen ,rechts vor links” gilt, méglich. Die Stadtverwaltung nimmt
dies als Anregung flr die Umsetzungsphase des Quartiersverkehrskonzeptes auf.

Eignet sich die CornichonstraBe mit Anbindung an die Paul-von-Denis-StraBe zum
zligigen Herausleiten der Anwohnerinnen und Anwohner nicht viel besser, sodass die
umliegenden StraBen geschont werden?

Die Verkehrsbelastungen durch den motorisierten Verkehr auf den sidlichen
Hauptverkehrsachsen WeiBBenburger StraBBe, Zweibrlicker StraB8e, Suddring und
XylanderstraBe hatten in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Zu den
Hauptverkehrszeichen war an der Schldssel-Kreuzung ein ausgepragter Rickstau der
Kraftfahrzeuge problematisch. Unter anderem diese Tatsache begriindete den Umbau
dieses Knotenpunktes, um die dortige Leistungsfahigkeit zu erhéhen.

Direkt stdlich der Kreuzung befindet sich die Einmindung der CornichonstraB3e in die
WeiBenburger StraBBe. Durch den geringen Abstand zur groBBen Kreuzung kam es dort
immer wieder zu Stérungen im Verkehrsfluss. Durch ihre ungliickliche Geometrie ist die
Einmindung fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sehr
unUbersichtlich. Die CornichonstraBBe an dieser Stelle umzubauen und in direkter Nahe
zur Schldssel-Kreuzung leistungsfahig mit einer Linksabbiegebeziehung Richtung Stden
zu betreiben, ist daher nicht méglich.

Im Zuge des Quartiersverkehrskonzeptes soll aber das Herausfahren aus der
CornichonstraBe Richtung Xylanderstraf3e wieder ermdglicht werden. Der dortige Kreisel
kann dann genutzt werden, um Fahrten in jede Himmelsrichtung fortzusetzen.

Warum plant die Stadtverwaltung in der CornichonstraBe kurze StraBenabschnitte als
EinbahnstraBen einzurichten?

Bei der stufenweisen Umsetzung des Quartierskonzepts in der Stidstadt ist in der zweiten
Stufe die Einrichtung einer EinbahnstraBe in der CornichonstraBe zwischen den
Einmindungen in die HartmannstraBe und in die BurgerstraBe geplant. In einem
nachsten Schritt in Stufe 3 soll der Abschnitt zwischen der Einmindung in die Friedrich-
Ebert-StraBe und dem Wolfsweg zur Einbahnstra3e werden.

Mithilfe dieser Neuerungen sollen quartiersunabhdangige Durchgangsverkehre
unterbunden werden. Autofahrerinnen und Autofahrer kénnen nicht mehr durchgangig
im Westen Uber die CornichonstraBBe Richtung Osten zur Paul-von-Denis-Straf3e gelangen
und dort erst die Landauer Stdstadt verlassen. Sie werden dazu geleitet, schnellstmdglich
die HauptverkehrsstraBen WeiBBenburger Straf3e, SchlossstraBe, Sidring und Marienring
(L 509) zu nutzen.



Auf den dortigen Autovorrangrouten ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h erlaubt, es finden sich Ampelanlagen und mehrere Fahrspuren. Damit ist diese
Hauptachse besser geeignet, um Durchgangsverkehre aufzunehmen.
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Neue Verkehrsbeziehungen in der CornichonstralBe zwischen der Einmdndung in die
BirgerstralBe und der Otto-KielB3ling-StralBe (Stand: Juni 2023)

Die EinbahnstraBenregelung im Abschnitt zwischen der Einmindung Friedrich-Ebert-
StraBe und dem Wolfsweg vermindert Schleich- und Abkulrzungsverkehre in der
CornichonstraBe. So wird ermdéglicht, dass die Verkehrsbelastung reduziert und die
Geschwindigkeiten in dem verkehrsberuhigten Bereich an der Kreuzung zur Friedrich-
Ebert-StraBe eingehalten werden.

Die Einfahrt in die HartmannstraBe von der CornichonstraBe wird haufig geschnitten.
Wie kann diese Situation verbessert werden?

Der Abschnitt der CornichonstraBe zwischen der Einmindung der Bismarckstra3e und der
BurgerstraBe ist far Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer aus beiden
Richtungen vergleichsweise schmal. Ein weiterer positiver Effekt der Einrichtung einer
EinbahnstraBe zwischen den Einmindungen Hartmannstra3e und BlrgerstraBBe ist, dass
die Einfahrt in die HartmannstraBBe von der CornichonstraBBe aus nur noch aus dem Osten
kommend méglich sein wird.



Durch ausbleibenden Gegenverkehr beim Linksabbiegen in die HartmannstraB3e wird sich

die Situation dort voraussichtlich entspannen und das haufige Schneiden der Einfahrt
unterbunden werden.
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Geplante EinbahnstraBenregelung in der CornichonstralBe zwischen den Einmdndungen
HartmannstralBe und BirgerstralBe (MalBnahme in Stufe 2) (Stand: Juni 2023)
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Koénnte in der Hol- und Bringzone der Kindertagesstatte in der CornichonstraBe das
Wenden vermieden werden?

Der Stadtverwaltung ist vermehrter Verkehr, der direkt die Hol- und Bringzonen der
Kindertagesstatten ansteuert, bekannt. Das Wenden innerhalb dieser Zone kann nicht
mithilfe einer Beschilderung unterbunden werden. Einzig die Installation einer
physischen Barriere ware eine denkbare Lésung. Um gezielt MaBnahmen treffen zu
kénnen, muss die Situation zunachst naher analysiert werden. Langfristig wird die
Verkehrswende diese Hol- und Bringverkehre reduzieren. Zudem ware eine
Kitaplatzvergabe mit Berlcksichtigung des Wohnsitzes ein Beitrag zu dieser Entwicklung.



Allgemeine Fragen zum Quartiersverkehrskonzept in der Stdstadt

Ist die EinfUhrung des Anwohnerparkens in der Stidstadt moglich? Ist eine Zahlung der
Fahrzeuge von Anwohnerinnen und Anwohnern durchzufiihren? Kann die Anzahl
gemeldeter Fahrzeuge in der Stdstadt veréffentlicht werden?

Die rechtlichen Voraussetzungen des Anwohnerparkens in der Stdstadt sind in der
Vergangenheit mehrfach geprift worden und werden nicht erfillt. Eine Reservierung
von Parkraum fir Anwohnerinnen und Anwohner ist daher nicht méglich.

Ein Parkticket Gber vier Monate und das Jahresticket sind im Blirgerbiro der Stadt Landau
erhaltlich, digitale Monatstickets kdnnen auch tGber das Mobiltelefon erstanden werden.
Die Parkplaketten kénnen von allen interessierten Personen erworben werden. Die Zahl
gemeldeter Fahrzeuge in der Sudstadt kann der Kfz-Statistik der Stadtverwaltung
(Mobilitatsausschuss Juni 2023) entnommen werden. Die Anzahl privater Stellplatze kann
nicht erhoben werden. Alle diese Daten haben aber Mangel. Beispielsweise befinden sich
dauerhaft Fahrzeuge in der Sudstadt, die dort nicht gemeldet sind (Dienstwagen,
teilweise Fahrzeuge von Studierenden). Andere Fahrzeuge, die dort gemeldet sind,
finden sich dort gar nicht. Aus diesen lickenhaften Daten kdnnen nur schwer gesicherte
Informationen gewonnen werden.

Aus diesem Grund hat die Stadtverwaltung 2018, 2022 und 2023 Zahlungen der
Auslastungen des Parkraums in der Sudstadt im Rahmen des Parkraummanagements
durchgefihrt. Alle kommen zu dem Ergebnis, dass die Situation zwar im Nordosten
angespannt ist, im Osten, Zentrum und Suden der Sudstadt sowie am Parkplatz Richtung
LGS-Aussichtsturm aber hunderte 6ffentliche Stellplatze unbelegt sind.

Wie kann belastender Parksuchverkehr vermieden werden?

Ein wesentlicher Faktor, der zur Attraktivitat des Parkens in der Studstadt beitragt, ist der
Gebuhrenunterschied zwischen dem Parkquartier Sid (Monatsticket in Hohe von 18 Euro)
und dem Parkquartier Innenstadt (Monatsticket in Ho6he von 30 Euro). Die
Stadtverwaltung priaft daher mittelfristig die Reduktion der Unterschiede in der
Gebuhrenstruktur.

In der Nahe des Vinzentius-Krankenhauses sind Kurzzeitparkldtze ausgewiesen worden,
um Besucherinnen und Besuchern die Parkplatzsuche zu erleichtern. Ein langfristiges
Projekt des  Parkraummanagements st die  zielgerichtete  Ausweisung
innenstadtrelevanter Parkplatze fir Autofahrerinnen und Autofahrer. Bei einem
modernen elektronischen Parkleitsystem wird die Belegung von Landauer Parkplatzen
mit groBen Kapazitaten in Echtzeit erfasst. Der Autoverkehr wird auf Basis dieser Daten
durch ein Parkleitsystem mit Anzeigen gelenkt. Personen, die in weniger als acht
Gehminuten die Landauer Innenstadt erreichen méchten, werden direkt zu freien
Parkplatzen geleitet. Auf diese Weise kann belastender Parksuchverkehr in der Stdstadt
verringert werden. Allerdings bleibt auch bei verbesserter Lenkung des Parkverkehrs vor
allem der nérdliche Teil der Stidstadt aufgrund der Nahe zur Innenstadt und der guten
Erreichbarkeit von o6ffentlichen Gebauden und Einrichtungen fir Parkplatzsuchende
attraktiv. Deshalb wird die Reduktion des Autoverkehrs als Teil der Verkehrswende auch
zu einer Entspannung bei der Parkplatzsuche fihren.
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Zukdinftiger Geltungsbereich des Parkraummanagements

Basiert der Durchgangsverkehr in der Studstadt mehrheitlich auf Fremdverkehr, der die
CornichonstraBe als Abkiirzung nutzt, oder handelt es sich um Anlieger der Stdstadt?
Die exakte Zusammensetzung des motorisierten Verkehrs im Landauer Siden ist der
Stadtverwaltung nicht bekannt. Entsprechende Daten zu erheben ist schwierig. Anlass
fur das Quartiersverkehrskonzept Sid waren aber viele Riickmeldungen von Landauer
BlUrgerinnen und Burger, die Durchgangsverkehr, Geschwindigkeitstibertretungen und
Verkehrslarm beklagen, was deutliche Hinweise auf ortsfremde Verkehre sind. Um die
Attraktivitat als ,Abklrzung” zu reduzieren, sollen deshalb MaBnahmen ergriffen
werden, die letztlich die Verkehrssicherheit erhnéhen, Ldrm reduzieren und FuB- wie
Radverkehr starken. Die Ausweisung von StraBenabschnitten als EinbahnstraBen
reduziert den Durchgangsverkehr deutlich und leistet den gewinschten Beitrag fur das
Quartier schnell und ginstig.

Der Marienring und die RheinstraBBe sind stark befahrene StraBen. Belasten zuséatzliche
Ampeln in der Moltke- und LudowicistraBe nicht den dortigen Autoverkehr? Gibt es
Daten zu einer méglichen Mehrbelastung dieser StraBen durch die zusatzlichen
Ampelschaltungen?

Der Entwurf des neuen Quartierskonzeptes fur die Stdstadt sieht vor, die Moltke- und
die LudowicistraBBe fur Autofahrerinnen und Autofahrer in beide Richtungen zu 6ffnen.
So wird eine direkte Anbindung an die RheinstraBe bzw. an den Marienring (L 509)
geschaffen.



In der MoltkestraBe wird die Lichtsignalanlage erganzt, an der Kreuzung
RheinstraBe/Ludowicistral3e eine vollstandige Ampel installiert. An diesem Knotenpunkt
erfolgt dann fur alle Richtungen eine Steuerung Uber die Ampelanlage.

Die Lichtsignalanlagen haben einen erheblichen Einfluss auf die Verbesserung des
Verkehrsablaufs und die Durchfahrt des Knotenpunktes ohne erhebliche Zeitverluste. Die
Lichtsignalanlagen im Marienring und in der Rheinstral3e werden miteinander gekoppelt
und aufeinander abgestimmt. Daten zum zukinftigen Verkehrsaufkommen in diesem
Teil des Stadtgebiets konnen bisher nicht vorliegen. Beide StraBen sind gut ausgebaut
und mit vier Spuren sehr leistungsfahig.
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Geplante MalBnahmen in der Moltke- und der LudowicistralBe (Stand: Juni 2023)

Gibt es eine Prognose, wie die Verkehrsstrome und Verkehrsbelastungen in der Stdstadt
zuklinftig aussehen werden?

Simulationen zu Verkehrsstromen und Verkehrsbelastungen sind sehr kosten- und
zeitintensiv. Deshalb ist ein umfangreiches Verkehrsmodell fur die Stadt Landau noch
nicht vorhanden. Das Mobilitatskonzept der Stadt aus dem Jahr 2019 unterscheidet
zwischen verschiedenen Vorrangnetzen, bei denen primar der Kfz-, Rad- oder der
FuBverkehr berlcksichtigt werden. Die ineinandergreifende Einteilung der Routen
mindert die Verkehrsbelastungen durch den motorisierten Verkehr in den
Wohnquartieren und lenkt ihn auf die dafiir vorgesehenen Hauptachsen. An Stellen, an
denen sich mehrere Vorrangnetze Uberlagern und/oder kreuzen, sind Konfliktpunkte
identifiziert worden. Das betrifft in der Stdstadt zum Beispiel Konfliktpotenziale mit
anderen Verkehrsarten bei der Uberquerung der RheinstraBe und dem Marienring.



Fast alle MaBnahmen zur flussigeren Verkehrsfihrung, der Reduktion von Larm und
Treibhausgasemissionen werden zunachst verkehrsrechtlich umgesetzt. Wenn sich die
Verkehrsnachfrage und bestimmte Anforderungen zukinftig andern, kann daher flexibel
reagiert werden. Die zusatzlichen Ampelausfahrten sind aber seit Jahren ein fester
Bestandteil der stadtischen Planungen.

Wie sieht die Zukunft der VogesenstraBBe aus? Auch hier gibt es viel Durchgangsverkehr,
wie kann diese StraBe beruhigt werden?

In der GlacisstraBe und in der VogesenstraBe ist die Einrichtung gegenlaufiger
EinbahnstraBen in Stufe 2 fir den Westen der Stdstadt geplant. Der motorisierte Verkehr
innerhalb des Quartiers wird auf diese Weise mittel- bis langfristig reduziert und
Parkmoglichkeiten bleiben erhalten. Eine reine Durchfahrt des Autoverkehrs durch die
VogesenstraBe in Ost-West-Richtung bzw. West-Ost-Richtung ist mit dieser MaBnahme
nicht mehr moglich. Fir den Radverkehr werden die EinbahnstraBen gedffnet. Alle
Grundsticke bleiben dabei fir Autofahrerinnen und Autofahrer zu erreichen. Durch das
gezielte Anfahren von Wohnadressen wird sich der Verkehr beruhigen und die
Verkehrsbelastung in der VogesenstraBe geringer. Zukiinftig kénnte auch der Ostteil des
Quartiers ahnlich wie der Westen organisiert werden.

Warum soll der Wolfsweg zur EinbahnstraBe werden?

Eine der Rickmeldungen und Fragen aus dem ersten Birgerdialog betraf auch den
Wolfsweg. Dieser sei sowieso zu schmal fir den Verkehr und das Parken, weshalb er nicht
zu einer Ausweichstrecke in Folge eines modalen Filters an der Kreuzung Friedrich-Ebert-
StraBe/CornichonstraBBe werden durfe. Die Stadtverwaltung teilt diese Bedenken.
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Einrichtung einer EinbahnstralBenregelung im Wolfsweg (Stand: Juni 2023)



Bei dem Wolfsweg in der Sidstadt handelt es sich um eine sehr schmale StraB3e, fur die
eine EinbahnstraBBenregelung in Fahrtrichtung CornichonstraBBe eingeplant wurde. Durch
das Befahren der StraBBe in eine Richtung wird vermieden, dass der Wolfsweg als
Abkurzung zur nicht mehr durchgangig zu befahrenden CornichonstraBe genutzt wird.
Parken im Wolfsweg soll so erhalten bleiben, wobei auch hier das Gehwegparken nicht
mehr zulassig ist. Die Fahrbahn ist bei beidseitigem Parken fir Verkehrsmittel, die sich
begegnen, zu schmal. Durch die Neuregelung treten bei Autofahrerinnen und
Autofahrern keine Verwirrungen mehr zwischen Beschilderung und tatsachlichem
Parkverhalten auf.

Welche Méglichkeiten gibt es, den Verkehr in der BeethovenstraBe zu beruhigen?

In der Vergangenheit haben Anwohnerinnen und Anwohner des gesamten Quartiers Stud
zunehmenden  StraBenverkehrslarm  und  Uberschreitungen  der  zuléssigen
Hoéchstgeschwindigkeit durch den Autoverkehr an die Stadtverwaltung herangetragen -
vor allem aus dem Wohnpark Am Ebenberg, der Friedrich-Ebert-StraBe und der
Cornichonstrafle.

Nach derzeitiger Einschatzung der Stadtverwaltung unterscheiden sich die
Verkehrsbelastungen und die Uberschreitungen der Geschwindigkeiten in der
BeethovenstraBe nicht wesentlich von den umliegenden StraBen. Wenn die MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung fur den Landauer Stden ineinandergreifen, zeigen sich positive
Auswirkungen nicht nur in den konkret von verkehrsrechtlichen Anderungen
betroffenen StraBen. Die Verlangsamung und die Verlagerung des Verkehrs auf die
HauptverkehrsstraBen hat positive Effekte fur die Sudstadt und den Wohnpark Am
Ebenberg insgesamt. Zugleich ist zu bedenken, dass die zusatzlichen Ampelausfahrten in
Moltke- und LudowicistraBe zwar die Belastung von BismarckstraBe und Friedrich-Ebert-
StraBe verringern werden, es jedoch beispielsweise in der BeethovenstraBe mit der
Weiterentwicklung der Paul-von-Denis-StraBBe auch zu einem Mehr an Verkehr kommen
kann. Die Stadtverwaltung wird diese Entwicklung beobachten und eventuell mit einer
vierten Stufe des Quartierverkehrskonzeptes reagieren.

Wann wird in der Paul-von-Denis-StraBe der FuB- und Radweg ausgebaut? Wie wird der
FuB- und Radverkehr auf dem Weg zum Hauptbahnhof unterstiitzt?

Im Landauer Sudosten entlang der Paul-von-Denis-StraBe entsteht ein neuer
Gewerbestandort. Deshalb wird die StraBBe infrastrukturell ausgebaut und erschlossen. In
diesem Bereich des Stadtgebiets ist durch die Ansiedlung der Gewerbetreibenden ein
erhohtes Aufkommen des Fremdverkehrs zu erwarten. Die Planungen zur Gestaltung der
StraBe, die auch den FuB- und Radverkehr betreffen, werden von der Stadtverwaltung
derzeit erstellt. Selbstverstandlich werden dabei die Anforderungen an die StraBBe von
allen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer bericksichtigt. Die Umsetzung
der BaumaBnahme ist fir das kommende Jahr geplant.
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Denkbar wéaren zum Schutz des Radverkehrs Radspuren und Schutzstreifen auf der
Fahrbahn und bauliche Radwege. Sind diese auch praktisch umsetzbar oder welche
anderen Moéglichkeiten gibt es zur Férderung und zum Schutz des Radverkehrs?
InfrastrukturmaBnahmen zur Foérderung des Radverkehrs sind abhdngig von den
Vorgaben der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung. Die Stadtverwaltung
darf als Akteurin auf kommunaler Ebene nur im Rahmen der bestehenden Regelwerke
MaBnahmen ergreifen. In den StraBen der Sidstadt und des Wohnparks Am Ebenberg,
auf denen eine Hochstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h erlaubt ist, sind eigene
Radverkehrsanlagen in Form von Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder Fahrradwegen
nicht zugelassen. Die Stadtverwaltung darf sie also weder bauen noch einzeichnen. Ob
sich das durch das aktuell geplante StraBenverkehrsgesetz und die daraus folgende neue
StraBenverkehrsordnung verandert, kann aktuell noch nicht gesagt werden.

In der Sudstadt liegen viele wichtige Fahrradvorrangrouten wie zum Beispiel die
BismarckstraBe, die GlacisstraBe, die MoltkestraBe, die Friedrich-Ebert-StraBe und die
LudowicistraBe. In der dritten Stufe des Quartierskonzeptes Landau-Sid ist die
Ausweisung der Fahrradzone Sid vorgesehen. Um den Radverkehr zu férdern, werden
FahrradstraBen oder Fahrradzonen ausgewiesen. Nach Ansicht der Stadtverwaltung wird
die bisherige Ausweisung auf dem Landauer Stadtgebiet als positiv bewertet. Da in den
StraBen der Sudstadt zwischen Marienring/RheinstraBe und CornichonstraBe
Radfahrerinnen und Radfahrer das StraBenbild pragen, soll der Radverkehr gezielt in
diesem Stadtgebiet unterstitzt werden.

Vorrangnetzkarte Radverkehr mit HBR %
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In den verkehrsberuhigten Bereichen im Wohnpark Am Ebenberg sowie in der
Siebenpfeiffer-Allee, Wirth Allee und der Otto-KieBling-StraBe haben zu FuB gehende
Personen Vorrang vor allen fahrenden Verkehrsarten. Von der dortigen Veloroute sollen
fehlende Uberquerungsméglichkeiten fur Radfahrerinnen und Radfahrer erganzt
werden, sodass sich auch hier der Schutz des Radverkehrs erhéht.

Fahrradzone

Einrichtung einer ’

Stufe 2

Stufe 3

u Wirth-Alee u
|

Uberquerungsmaglichkeit]
fiir den Radverkehr

uueWHeH

senaebng
’g'm‘»ﬁ]y'ﬂ"“o 1

:| Herstellung nur bis zur geplanten
Tiefgarage

Weiterfihrung als Geh- und
Radweg

Einrichtung einer Fahrradzone Sdd und Férderung des Radverkehrs in den
verkehrsberuhigten Bereichen im Quartier (Stand: Juni 2023)

Wie wird in der Sudstadt der Anschluss an das Fernwarmenetz vorbereitet?

Die Steigerung der Energieeffizienz und die Reduktion von Treibhausgasemissionen der
zukinftigen  Warmeversorgung von Landauer Haushalten beschaftigt die
Stadtverwaltung. Die Belieferung von Verbraucherinnen und Verbrauchern mit
Warmwasser und Heizwdrme Uber das Warmenetz wird bei allen anstehenden
BaumaBnahmen berlcksichtigt. Durch das Freihalten einer méglichen LeitungsstraBBe
wird der Landauer Suden auf das Fernwarmenetz und eine klimaschonende
Warmeversorgung vorbereitet. In der Mitte des Jahres 2024 sollte die kommunale
Warmeplanung fur Landau abgeschlossen sein, die seit Sommer 2022 in Arbeit ist. Diese
wird Eigentimerinnen und Eigentimern eine Orientierung geben. Schon jetzt ist klar,
dass dabei Warmenetze aufgrund ihrer hohen Effizienz eine entscheidende Rolle spielen
werden.
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Welche Anderungen sieht die Stadtverwaltung bei der Zu- und Abfahrt des Vizentius-
Krankenhauses vor?

Die Stadtverwaltung steht im Austausch mit Vertreterinnen und Vertretern des
Krankenhauses. Unter Einbezug der Riickmeldungen ist die Offnung der Fahrtrichtung
CornichonstraBBe rechts in die WeiBenburger StraBe vorgesehen. Fir einen zlgigeren
Abfluss des Verkehrs wird die Rechtsabbieger-Spur aus der CornichonstraBe in die
WeiBenburger StraBe wieder gedffnet. Der Autoverkehr erreicht Uber den
Schlosselknoten und die Weiterfahrt Uber die XylanderstraBe den Kreisel
XylanderstraBe/Stdring. Dort ist eine Weiterfahrt in alle Himmelsrichtungen méglich,
inklusive Richtung Stiden und Stdwesten.
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Offnung der Fahrtrichtung CornichonstralBe rechts in die WeiBenburger Strale (Stand.:
Juni 2023)
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Kann der Baumbestand in der Stidstadt erhéht, das Quartier begrint werden?

Der Baumbestand in der Sudstadt nérdlich der CornichonstraBe Richtung Marienring ist
im Vergleich zu anderen Quartieren der Stadt gering. Gleichzeitig gehéren diese Bereiche
mit zu den warmsten des Stadtgebiets. Hier ist bei zunehmender Anzahl von
Sommertagen und ldngeren Hitzeperioden am Tag und in der Nacht eine erhdhte
bodennahe Lufttemperatur zu erwarten. Bereits heute beeinflussen die hohe
Versiegelung und der Mangel an Grinstrukturen und Schatten den Alltag der Menschen
in der Sudstadt in den Sommermonaten. Baume und Grinflachen kénnen durch die
Verdunstungskihlung und durch zusdtzlichen Schatten der Temperaturerhéhung
entgegenwirken.
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Bdume auf offentlichen Fldchen in der Sidstadt (Geoportal Landau)

Die zahlreichen Rickmeldungen von Anwesenden des &6ffentlichen Blrgerdialogs zur
Verkehrssituation in der Stdstadt und der Zukunft der GlacisstraBe haben die starke
Nachfrage nach mehr Grin in der Stdstadt bestatigt.

Grundsatzlich ist die Erhéhung des Baumbestandes und die Begriinung des Quartiers
moglich und von Seiten der Stadtverwaltung gemaB3 dem Klimaanpassungskonzept
gewdlnscht. Fir die Umsetzung dieses Anliegens muss ausreichend Platz zur Verfligung
stehen. Es kommen nur Flachen in Frage, bei denen keine anderen Bedurfnisse an den
offentlichen StraBenraum beeintrachtigt werden. Das betrifft baulich-technische
Gegebenheiten: Die Lage von Wasser-, Warme-, Strom-, Abwasser-, Gas-, Telekom- und
Glasfaserleitungen sind zu berlcksichtigen. Der Standort fir mehr Grin im StraB8enbild
wird ebenfalls von Hofeinfahrten, Masten der StraBenbeleuchtung und durch den
einzuhaltenden Abstand zu Gebauden beeinflusst. Auch die Anforderungen des
Verkehrs, wie zum Beispiel die Einsehbarkeit von Kreuzungen und das Freihalten von
Einfahrtswinkeln, wirken sich auf die Entscheidungen fir griine Freirdume aus.
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HOT SPOTS // Mainahmon aur Rodukbon dor lokalon
Wisrmnobelasturg notwendsg

Hot Spets om Tog und in dor Nacht

Hot Spots am Tag

Karte Hitzeinseln, in denen MalBnahmen zur Reduktion der lokalen Wéarmebelastung
notwendig sind (Klimaanpassungskonzept der Stadt, Endbericht, S. 36)

Waren alternativ zu Baumen Rebstécke eine Option?

Die Stadtbaume erflllen wichtige Funktionen fir das Stadtklima durch ihre intensive
Beschattung, die Verbesserung der Lufthygiene, der Filterung von Feinstaub, der
Erhéhung der Luftfeuchte und als Lebensraum flr Tiere und andere Organismen. Im
Allgemeinen kénnen auch Pflanzen, die an Rankgerlsten wachsen, zum Beispiel
Weinreben, durch Schatten und Verdunstungskihlung Teile der StraBenbaumfunktionen
Ubernehmen. Um das Volumen einer mittelalten Baumkrone von rund 100 Kubikmeter,
und damit das Potential fur Verdunstungskihlung, Luftfilterung etc. durch Rankpflanzen
herzustellen, brauchte man rund 400 Quadratmeter Flache, also insgesamt rund doppelt
so viel wie fur die StraBenbdaume. Darldber hinaus sind Rankgeriste und
Rankbepflanzung sowohl in der Herstellung als auch im Unterhalt mit deutlich groBerem
Aufwand verbunden als Baumbepflanzungen.

Welche Mdéglichkeiten gibt es, die Versickerung von Regenwasser auch auf gepflasterten
Wegen zu fordern?

Die Prognose zu Auswirkungen der Klimakrise in Landau geht von einer Zunahme an
Starkregenereignissen in den kommenden Jahren aus. Fur die Stadtplanung ist die
Versickerung von Regenwasser ein wichtiges Thema. Durch versickerungsfahige Fugen
wird die Versickerung von Regenwasser auch auf gepflasterten Wegen maoglich. In erster
Linie soll Regenwasser jedoch in Grinflachen und Baumscheiben versickern und
zurickgehalten werden.
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Wie geht der Ausbau von Carsharing-Angeboten in der Sidstadt voran?

Die mehrfachen Rickmeldungen von Birgerinnen und Blrgern des Birgerdialogs zum
Quartiersverkehrskonzept in der Sudstadt und die Veranstaltung zur Zukunft der
GlacisstraBe zeigen, dass Nachfrage nach weiteren Carsharing-Stationen im Landauer
Suden besteht. Bisher gibt es in diesem Stadtquartier eine Station in der Cornichonstra3e
gegenlUber der Einmindung in den Wolfsweg und in der Fugger-Glott-StraBe im
Philosophengarten. Diese beiden Standorte sind vom Norden der Sudstadt rund um die
Marienkirche relativ weit entfernt. Aus Sicht der Stadtverwaltung sind ein bis zwei
weitere Standorte im Quartier gut geeignet. Daher wird die Stadt mit lokalen Carsharing-
Anbietern Kontakt aufnehmen. Insbesondere der Nordwesten (Marienkirche) und der
Osten (Paul-von-Denis-StraBe) werden dabei in den Blick genommen.
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Wie soll die Elektromobilitat in der Sudstadt zukinftig geférdert werden?

Wenn sich durch die Zunahme von Elektromobilitdt der Leistungsbedarf des Stromnetzes
erhéht, kommt die Einrichtung einer Trafostation in Frage. Die Stadtverwaltung strebt
an, das Stromnetz auf die zunehmende Anzahl an Elektroautos und den Ausbau von
Photovoltaikanlagen auch auf Altbauten und denkmalgeschitzten Gebauden
auszulegen.

Fragen zum Durchgangsverkehr im Wohnpark Am Ebenberg

Eine Méglichkeit zur Verkehrsberuhigung im Wohnpark Am Ebenberg ist der Einbau
eines modalen Filters an der Ecke der Hans-Stempel-StraBe zur Otto-KieBling-StraBe.
Welche Vor- und Nachteile hat ein Stopp des Durchgangsverkehrs an dieser Stelle?

Mit der Einrichtung eines modalen Filters im Siden des Wohnparks reagiert die
Stadtverwaltung auf den Durchgangsverkehr von Stden Richtung Norden, der damit
effektiv unterbunden wird. Der sogenannte Schleichverkehr nutzt Wohngebiete als
Abklrzungs- und Ausweichstrecke fur die Autovorrangrouten WeiBBenburger Strale,
Marienring und RheinstraBe. Deshalb schlagt die Stadtverwaltung am Sudende der
beiden StraBBen vor, zwei EinbahnstraBen einzurichten.

Beim ersten Burgerdialog war — wie zuvor schon durch Petitionen und Hinweise aus dem
Quartier — deutlich geworden, dass der Durchgangsverkehr durch das Quartier als stark,
verkehrsgefahrdend und stérend wahrgenommen wird. Von den drei vorgeschlagenen
Ansatzen wurde derjenige bevorzugt, der einen modalen Filter am Stidende des Quartiers
vorschlug. Eine einzelne EinbahnstraBe wirde den Durchgangsverkehr nicht
unterbinden, sondern nur reduzieren, und die Durchfahrtssperren in der Mitte des
Ostlichen Wohnparks hatten das Quartier ,geteilt”. Letzteres ist kein Argument der
Stadtverwaltung, da die Loésung nur den motorisierten Verkehr betroffen hatte, Rad- und
FuBverkehr jedoch nicht eingeschréankt worden waren.

Zwei geschickt platzierte EinbahnstraBen, die als modaler Filter am Sudende des
Quartiers wirken, erfallen aber die Winsche aus dem Birgerdialog. Der
Durchgangsverkehr ware ordnungsrechtlich unterbunden. Rettungskrafte und
Feuerwehr im Einsatzfall sowie Linienbusse wiirden so nicht eingeschrankt, ebenso wenig
FuB- und Radverkehr. Die Lésung erfordert keine wesentlichen Investitionen, lasst sich
zlgig umsetzen und gegebenenfalls auch bei negativen Resultaten wieder andern. Sollte
sich die Notwendigkeit einer Baustellenumleitung ergeben, ware dies durch diese Lésung
weiterhin méglich.

Durch diese MaBnahme wird die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer erhéht. Besonders Kinder, die auf dem Weg vom Spielplatz aus die
StraBe queren, werden nicht mehr von Linksabbiegern aus der Hans-Stempel-StraBe
beziehungsweise allgemein durch motorisierten Verkehr an dieser Stelle gefdahrdet.
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Gibt es die Méglichkeit mit dem Schaffen von Gehwegen oder dem Einbau von
BlumengefaBen den Verkehr zum Beispiel in der Richard-Joseph-StraBe, der Viktor-WeiB-
StraBBe und in der Heinrich-Stitzel-StraBe zu beruhigen?

Die genannten StraBen sind als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen. Dort muss der
motorisierte Verkehr besondere Ricksicht auf zu FuB gehende Personen nehmen und
darf hochstens  Schrittgeschwindigkeit fahren. Der FuBverkehr darf den
verkehrsberuhigten Bereich tberall nutzen.

Bei einem Einbau von Gehwegen musste diese Ausweisung wieder aufgehoben werden,
was nach Einschatzung der Stadtverwaltung keine geeignete LOsung darstellt.
BlumengefaBe waren denkbar, allerdings ist hier der Bau und der Unterhalt ein kritischer
Punkt. Die Reduktion des Durchgangsverkehrs halt die Stadtverwaltung fur das
geeignetste Mittel zur Foérderung der Verkehrssicherheit des FuBverkehrs in den
verkehrsberuhigten StraBBen.

Mangelt es im Wohnpark am Ebenberg an Besucherparkplatzen?

Eine Runde mit dem Rad oder zu FuB durch das Wohnquartier zeigt: Hier werden
besonders die Bedlrfnisse des Rad- und FuBverkehrs berlcksichtigt. In
verkehrsberuhigten Zonen durfen FuBgangerinnen und FuBganger die gesamte Straf3e
nutzen. Offentliches Parken wird gesondert ausgewiesen und ist nur auf speziell
ausgewiesenen Flachen erlaubt. Das gilt auch fir den Ausweis von Besucherparkplatzen.
Der Wohnpark Am Ebenberg ist als ein autoarmes Quartier konzipiert, das dortige
StraBenbild unterscheidet sich erheblich von anderen im Stadtgebiet.

Die aktuelle Parkraumanalyse Sid aus dem FrUhjahr 2023 weist nach, dass wenige
Gehminuten entfernt in der Stdstadt und beispielsweise in der BlrgerstraBe selbst auf
Hohe der Universitat die Parkauslastung werktags deutlich unter 50 % liegt.
Besucherinnen und Besucher kénnen aber auch zukinftig beispielsweise am Parkplatz
am Philosophengarten parken. Von den dort liegenden 58 Parkpldatzen waren
durchschnittlich bei 21 Zahlungen 45 unbelegt und damit frei verfugbar.
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Parkraumanalyse Sdd — Samstag, 13. Mai 2023, zwischen 14 und 15 Uhr
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Besteht die Mdglichkeit in der Stidstadt einen Trinkwasserbrunnen zu errichten?

Im Landauer Stadtgebiet stehen den Bilrgerinnen und Burgern insgesamt funf
Trinkwasserbrunnen zur Verfiigung. Darunter fallen die beiden denkmalgeschitzten
Brunnen auf dem Rathausplatz. Zusatzlich wurden 2021 drei weitere Trinkwasserbrunnen
am Deutschen Tor, auf dem Bahnhofsvorplatz und im Stdpark in Betrieb genommen. Der
Trinkwasserbrunnen auf dem ehemaligen LGS-Geldnde liegt zentral gelegen auf der
Parkflache in Hohe der Fritz-Siegel-StraBe.

Karte Trinkwasserstelle im Sdadpark (Geoportal Landau)

Far die Einrichtung von Trinkwasserbrunnen sind Tiefbauarbeiten notwendig. Die
Stadtverwaltung sieht die Mdéglichkeit zur Installation eines weiteren Brunnens nur bei
Umbauarbeiten der StraBen in der Sudstadt. Im Rahmen der Neugestaltung der
GlacisstraBe wird der Bau eines Trinkwasserbrunnens in die Planung mitaufgenommen.
Der ausdruckliche Wunsch nach einem weiteren Brunnen wurde bei dem letzten
Burgerdialog zur Zukunft der GlacisstraBe deutlich, die Stadtverwaltung bericksichtigt
die Anregungen der Burgerinnen und Burger. Daruber hinaus ist ein weiterer
Trinkwasserbrunnen im Sportcampus angedacht.

Wie kdnnen (bedachte) Unterstellméglichkeiten fir Lasten- und Spezialrader geférdert
werden?

Das vorrangige Ziel ist, den Landauerinnen und Landauern ein gut ausgebautes und
flachendeckendes Radverkehrsnetz zur Verfiigung zu stellen. Die Stadtverwaltung nimmt
dahingehend den Wunsch nach Uberdachten und sicheren Abstellmdéglichkeiten auch in
stadtischen Quartieren fur Kinderanhanger, Lasten- und Spezialrader wahr. Kurzfristig
kann daflr keine Lésung angeboten werden. Die Stadtverwaltung wird sich auf den
langfristigen Bedarf an Unterstellmdglichkeiten einstellen.
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Kénnen Fahrradbugel vor nicht genutzten Einfahrten auf Wunsch von Eigentiimerinnen
und Eigentimern installiert werden? Kénnen diese regelmafig von der Stadt kontrolliert
werden, um das dauerhafte Blockieren von Fahrradbiigeln zu vermeiden
(Fahrradschrott)?

Wenn eine Grundstiickszufahrt nicht mehr genutzt wird und die Eigentiimerinnen und
Eigentimer dem zustimmen, kénnen am Fahrbahnrand im Bereich der Zufahrt
Fahrradblgel gestellt werden. Im Einzelfall wird dann geprift, ob auf dem Grundstiick
nachgewiesene Stellplatze liegen, die Uber die Zufahrt erreicht werden mussen. In der
Regel ist das bei Gebauden und Baugenehmigungen, die vor 1962 erteilt wurden, nicht
der Fall. Gleichzeitig ist zu klaren, ob die Zufahrten als Rettungswege genutzt werden
mussen, um hinterliegende Gebaude oder rickwartige Gebdude zu erreichen. Mit der
Feuerwehr ist abzustimmen, ob Fahrradbiigel an der vorgesehenen Stelle hinderlich
waren. Sollten die Fahrradbtigel wie zum Beispiel in der Friedrich-Ebert-Stra3e auf dem
Gehweg installiert werden, ist eine ausreichende Mindestbreite des Gehwegs zu
gewabhrleisten, um den FuBverkehr nicht zu behindern.

Die Kontrolle des dauerhaften Blockierens von Fahrradbiigeln ist ein schwieriges
Unterfangen. Zurzeit wird nur am Bahnhof, auf nicht stadtischem Gelande, mehrmals im
Jahr die Belegung von Fahrradbigeln geprift und die Fahrrader, die nicht mehr
fahrtauglich sind, nach einer Frist entsorgt. Diesen Vorgang regelmaBig auf alle
offentliche Flachen zu Ubertragen, ist schwierig. Fir Hinweise ist die Stadtverwaltung
heute wie auch zukiinftig deshalb dankbar.
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