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Zu dieser Sitzung war unter gleichzeitiger Bekanntgabe der Tagesordnung
ordnungsgemaf eingeladen worden.

Damit bestand folgende Tagesordnung:

Tagesordnung

Offentliche Sitzung

1.

2.

5.1.

5.2

Einwohnerfragestunde
Sachstand Auftakt Landau Takt 2022

Klimaschutz durch Radverkehr: Ausbau und Modernisierung der GlacisstraBe
Vorlage: 660/335/2022

Quartierskonzept Landau - Stud
Vorlage: 660/336/2022

Parkraummanagement

Fortschreibung des Parkraummanagements in Landau in der Pfalz
Vorlage: 660/339/2022

Anderung Parkgeblihrensatzung
Vorlage: 300/058/2022

Verschiedenes
Infoveranstaltung KénigstraBe am 24.01.2023
Signalisierung des Schlésselknotens

Bekanntmachung tber die Larmaktionsplanung 2022 Rheinland-Pfalz
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 1. (6ffentlich)
Einwohnerfragestunde

Herr Moser entnahm einem Zeitungsbericht, dass in der MoltkestraBe von Seiten der
Verwaltung eine Parkplatzauslastung von 40-80 Prozent festgestellt wurde. Er
erkundigte sich, wie die Verwaltung zu dieser Annahme kam. Wurde an verschiedenen
Tagen und Uhrzeiten gezahlt und werden die Ratsmitglieder detailliert informiert oder
werden pauschale Aussagen getroffen?

Herr Bernhard antwortete, dass in der Stdstadt Parkraumuntersuchungen durchgefiihrt
wurden. Mitarbeiter*innen zahlten an verschiedenen Tagen die parkenden Fahrzeuge.
Hierbei wurde eine starkere Auslastung rund um die Maria-Ward-Schule festgestellt. Je
weiter man nach Osten gehe, desto weniger Parkdruck bestehe.

Diese Unterlagen und Plane einschlieBlich der einzelnen Zahltage kénnten bei Bedarf
den Ausschussmitgliedern zur Verfiigung gestellt werden.

Herr Sonnen fragte, weshalb in der BismarckstraBe kein separater Radweg angelegt
wurde und bemangelte, dass fir einen hoheren Parkplatzerhalt keine Senkrecht-
sondern Langsparkplatze eingerichtet wurden.

Die Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern habe sich seit dem Umbau nicht
verbessert.

Der Vorsitzende begrindete dies damit, dass nach der StVO ein getrennter Radweg
nicht in einer 30-Zone eingerichtet werden durfte. AuBerdem sind die Konflikte bzw.
Gefahrdungen zwischen Auto- und Radverkehr bei Senkrechtparkern gréBer als bei
Langsparkern.

Herr Sonnen warf ein, dass im Wohnpark Am Ebenberg ein Radweg trotz der 30-Zone
bestehe.

Der Vorsitzende antwortete, dass in einigen Fallen beim Bau eines Radweges noch
keine 30-Zone bestand. Diese wurden teilweise erst im Nachhinein eingerichtet. Die
Velo-Routen im Wohnpark sind komplett neu gebaut und befinden sich nicht innerhalb
bestehender StraBenraume - deshalb konnten sie dort als eigenstandige Fahrspur
errichtet werden.

Herr Bernhard erganzte, dass Radfahrstreifen auf der Fahrbahn einer 30-Zone nicht
gestattet sind. In der BismarckstraBe hatte die Breite der Fahrbahn nicht ausgereicht,
um Senkrechtparkplatze oder einen eigenen Radweg anzulegen.

Ein weiterer Anwohner erkundigte sich, ob die Verwaltung MaBnahmen vorsehe, die
fur eine Einhaltung der maximalen Fahrgeschwindigkeit eines verkehrsberuhigten
Bereichs sorge.

Frau Kastner sagte, dass im Wohnpark Am Ebenberg die Anwohner*innen zunachst
Uber das korrekte Fahr- und Parkverhalten in einem solchen Bereich informiert werden.
Im néchsten Schritt werde das Fehlverhalten sanktioniert.
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Herr Moser fragte, ob vor der Umgestaltung einer StraBe bzw. eines Quartiers
Erhebungen erfolgen, die zum einen die Anzahl der Anwohner*innen und den
Parkraumbedarf und zum anderen die Ausweichmoglichkeiten ermitteln, oder ob ohne
jegliche Grundlage Parkplatze halbiert werden.

Des Weiteren wollte er wissen, weshalb die betroffene Bulrgerschaft nicht vor solch
eingreifenden MaBnahmen in das Verfahren involviert werde.

Der Vorsitzende erlduterte, dass in den letzten Jahren mehrmals Uber die
Parkraumproblematik der Sudstadt diskutiert wurde und Unterlagen 6ffentlich
zuganglich gemacht wurden. Es wurde mehrmals ein Anwohnerparken gepruft,
welches unter den geltenden Richtlinien nicht eingerichtet werden konnte.

Vor zwei Jahren wurde die gesamte Parkraumbewirtschaftung neu strukturiert, um
unter anderem dem Parkdruck in der Sudstadt entgegenzuwirken. Er habe
Rickmeldungen erhalten, dass die Anwohner*innen eine Verbesserung
wahrgenommen hatten.

Es wuirden vermehrt private Abstellméglichkeiten genutzt werden und der
Parksuchverkehr habe abgenommen.

Des Weiteren sei die Verwaltung nicht dafir verantwortlich fir den privaten Bereich
Parkraum zu schaffen.

Eine Blrgerbeteiligung Uber die breite Information der Offentlichkeit hinaus, im Sinne
einer Mitarbeit, zu komplexen Themen bei persénlichen Betroffenheiten sei nicht
zielfihrend. Er verwehre sich aber gegen den Vorwurf, dass die Offentlichkeit und
damit auch die Anwohner*innen im Planungsverfahren nicht involviert gewesen seien.
Der Vorsitzende erganzte, dass Uber 1.400 o6ffentliche Stellplatze in der Sutdstadt
vorhanden seien. Das Mobilitatskonzept und der Umbau der Sudstadt waren wiederholt
offentlich vorgestellt worden. Die Arbeitsweise erfolge immer gleich. Zunachst gebe es
einen Grundsatzbeschluss, ein Férderprogramm oder einen sonstigen Rahmen, welcher
die Basis fur die weitere Detailplanung zu EinzelmaBnahmen darstelle. Dezernat 1 sei
far die Fragen der allgemeinen Beteiligung zustandig, an dessen Weisungen und
Befugnisse er sich halte. Ihm sei die letzten Jahre keine andere Verfahrensweise
bekannt. Aus seiner Sicht wurden die Blargerinnen und Blrger intensiv beteiligt.

Eine Anwohnerin fragte, ob bertcksichtigt werde, dass lediglich sechs Parkplatze fur
Besucher*innen von Gottesdiensten oder Hochzeiten der Marienkirche vorhanden
seien.

Dies bejahte der Vorsitzende.

Es gab keine weiteren Anfragen der anwesenden Anwohner, daher wurde dieser Punkt
geschlossen.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 2. (6ffentlich)
Sachstand Auftakt Landau Takt 2022

Der Vorsitzende fluhrte ein, dass es bisher zu den erwarteten positiven Reaktionen
innerhalb von Landau gekommen sei. Was nicht erwartet wurde, war die Annahme der
Kreisbirger*innen, die OPNV-Verbindungen wiirden durch den Landauer Takt ebenfalls
in deren Gebiet verbessert werden. Er bedauerte diese Erwartungen geweckt zu haben.

Herr Grewenig erlauterte die Veranderungen durch die EinfUhrung des Landauer
Taktes. Unter anderem hob er die =zahlreichen Umsteigemdglichkeiten im
Innenstadtring sowie die neue Linie nach Mérzheim und die neu konzipierte Linie 539
bis zum Bahnhaltepunkt nach Knéringen hervor.

Kleinere Defizite in der Schilerbeférderung konnten kurzfristig behoben werden,
indem Zeiten angepasst wurden. Fir Kapazitatsengpasse werde aktuell noch mit dem
Fahrunternehmen nach Lésungen gesucht.

Das Angebot der VRNflexline, welches als Erganzung fir den Linienverkehr eingerichtet
wurde, wirde sehr gut angenommen und fir die Zwecke genutzt werden, fur die es
gedacht war.

Die Einrichtung der Haltestellenschilder werde nochmals auf Richtigkeit Gberprift und
nachgebessert. Auch sind noch nicht tberall die Aushange aktualisiert worden.

Herr Baur war Uberrascht, wie gut und flexibel die Fahrten durchgefiihrt werden. Der
Bustakt sei fir Landau eine erhebliche Verbesserung.

Herr Casella fragte, weshalb die Parkpldatze an der westlichen Bushaltestelle im
Westring fir die gesamte Lange entfernt wurden.

Der Vorsitzende antwortete, dass der Wegfall der Parkpldatze auf beiden Seiten
beschlossen worden sei. Da die Fahrbahn des Westrings fur den FlieBverkehr
freigehalten werden soll, musse far den Bus Platz zum Halten geschaffen werden.

Herr Koder-Horsten sah noch Probleme im Bereich der Schilerbeférderung und werde
diesbeziglich eine Anfrage an die Verwaltung einreichen. Er bedauerte, dass die
Anmerkungen der Fraktion, zuletzt bei der Sitzung am 12.10.22, offenbar nicht ernst
genug genommen wurden. Jetzt musste im laufenden Betrieb nachgebessert werden,
was zur Verargerung der Kundinnen und Kunden fihre. Er erkundigte sich, wo man die
Gesamtzahl an Rickmeldungen samt Inhalt einsehen kénne und bat um Zusendung
dieser Daten, um sich ein Bild Uber den Umfang machen zu kénnen.

Der Vorsitzende lehnte die Weiterleitung der Beschwerden aus Grinden des
Datenschutzes ab. Zwei Kritikfelder hob er hervor und hinterfragte, ob es fur
Schilern*innen zumutbar ware, 400 Meter Schulweg vom Hauptbahnhof zum
Schulzentrum Ost zu bewaltigen. Seiner Meinung nach sei dies zumutbar und wurde bei
den Planungen fur das Verkehrskonzept Queichheim bertcksichtigt und einstimmig
beschlossen. Ein zweiter Punkt, der fir groBen Unmut sorge, betraf die Veranderung
der Linienfdhrung von Gocklingen nach Landau. Hier sei man auf die Mitwirkung des
Landkreises angewiesen. Es werde ein Lésungsvorschlag zur Verbesserung erarbeitet
und dem Ausschuss in der nachsten Sitzung vorgestellt.

Herr Dr. Hulsenbeck hatte vernommen, dass der Schulweg zwischen ESG und
Osteingang Bahnhof nicht ganz sicher sei.
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Der Vorsitzende bestatigte diese Aussagen. Das Ordnungsamt wurde daraufhin
beauftragt Kontrollen durchzufiihren. Aufgrund der Witterung wurde das beflrchtete
Klientel nicht angetroffen. Man werde dies bei besserem Wetter nochmals Gberprifen
und die Prasenz verstarken.

Des Weiteren werde noch ein weiterer Eingang zum Schulgelande hergerichtet, um den
Schulweg zu verkirzen.

Herr Triebel erkundigte sich, ob das Angebot der VRNflexline auch gut von alteren
Personen per Telefon genutzt werde.

Herr Grewenig informierte, dass hierzu noch keine belastbaren Daten vorlagen. Wie
erwartet gingen allerdings die meisten Buchungen per App ein.

Herr Koder-Horsten erganzte zu seiner Kritik, dass es bei seinen kritischen Punkten nicht
um das Schulzentrum Ost ginge. Dies halte er fiir eine positive Entwicklung.

Es sei unnétig, dass zusatzlich zum Schulbus noch sechs weitere Flexbusse den Alten
MeBplatz nach Mérzheim bedienen mussten, weil der Schulbus zeitlich nicht erreichbar
ware. Auch der Bus nach Germersheim wirde seiner Kenntnis nach zu frih abfahren.

Herr Gerig fragte, weshalb die VRNflexline-App nicht in die myVRN-App integriert
wurde.

Herr Grewenig sagte, dass dies im Laufe des Jahres noch erfolgen soll, derzeit aber noch
nicht moglich ist.

Es gab keine weiteren Wortmeldungen, die Ausschussmitglieder nahmen die
Informationen zu diesem Tagesordnungspunkt zur Kenntnis.
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Klimaschutz durch Radverkehr: Ausbau und Modernisierung der GlacisstraBBe

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 3. (6ffentlich)

Der Vorsitzende informierte, dass die Verwaltung in der GlacisstraBe eine
EinbahnstraBenregelung vorschlagt, damit beidseitiger Parkraum und Baumbeete
ermoglicht werden. Fur eine Gegenlaufigkeit des Verkehrs fehle etwa ein Meter Breite.
Dies ware nur dann mdglich, wenn man sich auf einen einseitigen Parkstreifen und
einseitige Baumbepflanzungen beschranken wirde. Allerdings gabe es dann die Option
den Gehweg zu verbreitern. Eine Abwagung der Vor- und Nachteile verschiedener
Varianten fand statt und das Ergebnis werde nun dem Ausschuss zum Beschluss
vorgelegt.

Herr Bernhard erlduterte, dass die Planungen auf Strategiekonzepte basieren. Im
beschlossenen Mobilitatskonzept seien die Funktionen und Klassifizierungen der
StraBen festgelegt. Das Klimaanpassungskonzept verdeutlicht, wie wichtig eine
Durchgrinung des StraBenraumes ist, um dem Warmestau in der Stadt
entgegenzuwirken.

Ziel der Verkehrsfihrung in der Sudstadt sei die Offnung nach Norden zur L 509
Marienring/Rheinstral3e, um Schleichverkehr in den Wohnstra3en zu vermeiden. Dafur
werden Bismarck- / Moltke- und LudowicistraBe als Nord-Sud-Achsen geéffnet. Ein
direktes Erreichen Gber den Marienring werde dadurch ermdéglicht.

Im Weiteren fihrte Herr Bernhard die Planungen der einzelnen StraBenzige und ihre
Zusammenhange anhand der vorgelegten Anlagen aus.

Die gesamte GlacisstraBe soll mit 44 Baumen und insgesamt 61 Stellplatzen, baulich
durch Natursteinpflaster abgesetzt, ausgebaut werden.

Die Baukosten werden zu 80 Prozent Uber das Férderprogramm Klimaschutz durch
Radverkehr finanziert, was den Anteil der wiederkehrenden Beitrage und den
stadtischen Anteil massiv reduziert.

Zeitlich ist der erste Abschnitt, BismarckstraBe bis zur MoltkestraBe, wegen der
Forderung bis Ende 2025 abzuschlieBen. Der Baubeginn ist fur 2024 geplant. Der zweite
Abschnitt, BismarckstraBe bis zur CornichonstraBe, folge nach Abschluss des ersten
Abschnittes.

Herr Gerig begrifBte die Planungen aufgrund der erhéhten Aufenthaltsqualitat, der
Begrinung und der Klimaanpassung. Die EinbahnstraBenregelung sei ein guter
Kompromiss zum Erhalt vieler Parkplatze, auch wenn er sich ein anderes Verhaltnis
gewlnscht hatte.

Herr Bakhtari hielt zunachst fest, dass es aufgrund der Architektur in der GlacisstraBe
viele Mehrfamilienhduser mit engen Hofeinfahrten gebe. Mangels privater
Abstellméglichkeiten seien viele Anwohner*innen auf 6ffentliche Flachen fir das
Abstellen ihrer Autos angewiesen.

In der Ostlichen GlacisstraBe seien bereits einige Vorgarten vorhanden. Er schlug daher
vor, sich in diesem Bereich auf 10 statt 20 Baume zu beschranken und mehr Stellplatze
zu schaffen. Auch in den anderen Bereichen sollte die Anzahl der Baumbeete tGberdacht
werden.

Herr Bakhtari stellte im Namen der CDU-Fraktion den Antrag auf Vertagung und bat
die Verwaltung um Uberarbeitung der Sitzungsvorlage.

Herr Koder-Horsten beantragte fir die SPD-Fraktion ebenfalls die Vertagung.
Der Wunsch aus der Burgerschaft auf direkte Beteiligung sei sehr deutlich, dies fehlte
ihm bei dieser MaBnahme und sollte beriicksichtigt werden.
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Herr Casella sprach fir die FWG-Fraktion, dass die GlacisstraBe nicht als
Fahrradvorrangroute geeignet sei. Hierfir biete sich die Vogesen- oder CornichonstraBBe
besser an. Die gefdhrliche EinbahnstraBe mit gegenlaufigem Radverkehr sei dann nicht
notwendig.
Abermals werden Parkplatze von 128 auf 61 reduziert. Die MoltkestraBe verlor bereits
34 Stellplatze. Es koénne nicht weiter hingenommen werden, dass bei jeder
StraBenneugestaltung die Anzahl der Parkplatze erheblich abnimmt.
Er betonte, dass klar sei, dass die Verkehrswende kommen muUsse und das
Einschrankungen unvermeidlich seien, allerdings kénne der Radverkehr nicht Gber alles
gestellt werden.
Es werde in Zukunft weiterhin Fahrzeuge geben. Diesem Bedarf misse nachgegeben
werden und Stellplatze missten erhalten bleiben.
Herr Casella beantragte, Alternativen vorzulegen, bei der die héchstmogliche Anzahl an
Parkplatzen bestehen bleibe, ansonsten misste die Vorlage abgelehnt werden.

Frau Brunner hatte zu der Verwaltungsvorlage inhaltlich keine Bedenken, jedoch werde
sie sich nicht gegen den Antrag einer Biirgerbeteiligung stellen.
Sie habe Bedenken, ob sich der Parkdruck wie gewlnscht entspanne, da sich der
Parksuchverkehr in die umliegenden StraBen verlagern kénnte.

Herr Triebel schloss sich dem Antrag der CDU-Fraktion an. Er hatte auch den Eindruck,
dass Ostlich und westlich bereits viel Stadtgriin vorhanden sei. Es sollte nochmal gepriift
werden, ob man hier nachbessern kénnte. Die Parkplatze scheinen benétigt zu werden,
da die Fahrzeuge nicht von heute auf morgen verschwinden.

Herr Ranalder beflrwortete das Begrinen auf der 6ffentlichen Flache. Er bezweifelte,
dass die Anlagen auf privaten Flachen fir die Klimaanpassung ausreichen. Es ware gut,
wenn eine Analyse des Parkplatzbedarfes und von Ausweichflachen vorgelegt werden
wirde. Unabhangig davon, wiirde er der Vorlage dennoch zustimmen.

Herr Baur erinnerte, dass das Mobilitatskonzept unter der Blrgerbeteiligung nach
einem langen Prozess erstellt wurde. Die Fahrradvorrangroute wurde darin deklariert,
daher koénne nicht behauptet werden, es werden nun MaBnahmen Uber Nacht
umgesetzt.

Herr Gerig erganzte, dass seiner Meinung nach bei einer Blrgerbeteiligung kein Abbild
der Allgemeinheit gefunden werde. Es wirden nur die Betroffenen kommen, die fur
sich einen Parkdruck empfinden und fur den Erhalt des Parkraums kampfen.

Herr Dr. Schréder teilte seinen Eindruck mit, dass er eine Verlagerung des Parkdrucks in
die VogesenstraBe befirchte.

Herr Bernhard mahnte an, dass die Sommer immer heiBer werden. Alle waren sich
einig, dass mehr zur Kihlung der Stadt gemacht werden musse.

Sobald eine MaBnahme aber umgesetzt werden soll, zeige sich leider, dass die
Erhaltung von Parkplatzen eine héhere Prioritat habe als der Klimaschutz.

Der Vorsitzende bestatigte Herrn Bernhards Aussage. Nachweislich mindern Bdume mit
einer entsiegelten Flache die Lufttemperatur um einige Grade. Eine Baumbepflanzung
sei das effizienteste Mittel, um das Klima entscheidend zu verbessern.
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Die Planungen basieren auf der Grundlage von Stadtratsbeschlissen und die
GlacisstraBe wurde als FahrradstraBe in dem Klimaschutzprogramm durch Radverkehr
aufgenommen.
Fur das weitere Verfahren muisse nun ein Auftrag an die Verwaltung erfolgen. Eine
Vertagung alleine fUhre keine Veranderung bei.
Es sei nicht moglich, mit einem Beschluss des Mobilitdtsausschusses gegen einen
Stadtratsbeschluss vorzugehen. Das Klimaanpassungskonzept wurde einstimmig
beschlossen. Um das Konzept auszusetzen, mussten die Ausschussmitglieder ihr

Anliegen dem Stadtrat vortragen.
Der Vorsitzende bat um eine Entscheidung, wie das weitere Verfahren verlaufen soll.

Frau Diehl stellte noch richtig, dass es eine umfassende Burgerbeteiligung gab. Es
wurden Beteiligungsplattformen und Medien genutzt, Blrger*innen hatten die
Moglichkeiten Stellung zu beziehen.

Herr Dr. Hllsenbeck konkretisierte, dass man fir die Anwohner*innen eine Vorstellung
der Planung wiinsche und entsprechendes Feedback mitaufnehme.

Frau Albrecht bestatigte, dass es zwar eine Beteiligung fir die Konzepte gab. Allerdings
sei es den Anwohnern*innen wichtig, dass die konkreten Ausbauplane der StraBe mit
den Anliegern*innen besprochen werden.

Sie stellte den Antrag, dass die geplante Beteiligung zum Verkehrskonzept Stud unter
Einbeziehung der GlacisstraB3e erfolgt.

Herr Baur stimmte einer Burgerbeteiligung zu, dies sollte dann aber bei allen
MaBnahmen erfolgen und durchgesetzt werden. Der Meinung von Herrn Bernhard
schloss er sich an, dass jeder Klimaschutz wolle, aber nur wenn es einen nicht direkt
betreffe.

Ungeachtet dessen, ob Beteiligung bei anderen Projekten erfolge oder nicht, durfe die
heutige Anwesenheit und das Interesse nicht auBer Acht gelassen werden. Herr Casella
schloss sich den Antrage der SPD- und CDU-Fraktion an.

Herr Ranalder sei immer fr Burgerbeteiligung, daher stimmte er dem zu. Des Weiteren
sei er der Meinung von Herrn Baur und es ware wiinschenswert, wenn grundsatzlich bei
allen  Bauprojekten, unabhadngig von einer Mehrheit oder Status,
Burgerbeteiligungsverfahren durchgefihrt werden wirden.

Der Mobilitatsausschuss stimmte bei zwei Enthaltungen und vier Gegenstimmen
mehrheitlich der Vertagung zu.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 4. (6ffentlich)
Quartierskonzept Landau - Std

Der Vorsitzende erldauterte die Ziele, die mit der Umgestaltung des Quartiers Sud
bezweckt werden sollen.

Dabei ginge es um die Férderung des FuB- und Radverkehrs, die Verbesserung von
verkehrsgefahrdenden Bereichen, die Vermeidung des Durchgangsverkehrs sowie die
Verringerung von erhéhten Geschwindigkeiten.

Herr Bernhard fihrte die drei Varianten im Einzelnen aus, die das Ziel haben, die
Zufahrt der Anwohner*innen zu gewahrleisen, jedoch den Durchgangsverkehr
auszuschlieBBen.

Die Variante 1 bedeute, dass die Hans-Stempel-StraBe bis zur Bricke Sud als
EinbahnstraBe ausgewiesen werde. Anwohner des Wohnparks Am Ebenberg kénnen
weiterhin nach Stden ausfahren, aber Uber die Eutzinger StraBe nicht mehr in Richtung
Sudstadt und Wohnpark einfahren. Die Zufahrt sei Uber den stdlichen Bereich nicht
mehr mdglich, sondern nur noch Uber die WeiBenburger StraBBe, den Marienring und
die SchlossstraBe. Der Vorteil sei, dass die MaBnahme schnell umgesetzt werden kénnte
und der Berufsverkehr nicht mehr durch das Wohngebiet stadteinwarts fahre.
Linienverkehr und Einsatzfahrzeuge durften weiterhin, auch gegen die EinbahnstraB3e
einfahren.

Bei Variante 2 sind modale Filter an den VerbindungsstraBen der WohnstraBen
angedacht. Dies unterbinde die Durchfahrt von Norden nach Siden sowie durch den
Wohnpark. Die Zufahrt sei von Siden kommend durch die Eutzinger StraBe und von
Norden kommend, wie bisher, Uber die CornichonstraBe sichergestellt.

Variante 3 sehe ebenfalls den Einsatz eines modalen Filters vor, der die Durchfahrt
unterbindet. Eine ErschlieBung des SlUdens sei nur noch Uber die CornichonstraBe
gegeben, jedoch nicht mehr Gber die Eutzinger StraBe und die Briicke Sud.

Die Umsetzung einer dieser Variante bedeute eine Mehrbelastung anderer stadtischer
StraBBen. Hier mUsse abgewogen werden, ob die Entlastung des Durchgangsverkehrs im
Wohnpark in einem ausgewogenen Verhaltnis zu einer Mehrbelastung in der Stdstadt
steht.

Der nachste Schritt ist die Vorstellung des Konzeptes in einer Blrgerversammlung der
Stdstadt und des Wohnparks. Die sich daraus ergebenden Belange der
Anwohner*innen wirden dann zur Entscheidungsfindung beitragen. AnschlieBend
werde der Beschlussvorschlag dem Ausschuss zur Entscheidung vorgelegt.

Herr Gerig sprach sich fur die Varianten 2 und 3 aus. Bisher hatten samtliche
Bemuihungen nicht funktioniert, die Fahrgeschwindigkeit zu verringern.

Herr Bakhtari sei gegen den modalen Filter an der Stelle CornichonstraBe / Friedrich-
Ebert-StraBe. Durch den Umbau der Schlésselkreuzung habe sich der Verkehr bereits
drastisch reduziert. Die vorgesehenen MaBnahmen in der Sudstadt wirden die
Durchfahrt der CornichonstraBBe unattraktiv machen. Es fande nur noch Ziel- und
Quellverkehr statt. Zur Reduzierung der Geschwindigkeit sei ein Kreisel im Bereich
Friedrich-Ebert-StraBe / CornichonstraBe mdglich. Das Material ware bereits vorratig.
Herr Bakhtari forderte nach Abschluss der BaumaBnahme an der Schldsselkreuzung,
eine Verkehrszahlung durchzufihren. Des Weiteren wies er darauf hin, dass in diesem
Bereich keine qualifizierte Gefahrenlage bestlinde. Ein so weitreichendes Eingreifen in
das Verkehrssystem der Stdstadt sei nicht verhaltnismaBig.
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Der Vorsitzende informierte, dass es eine Verkehrszahlung gab und hierbei erhebliche

Geschwindigkeitstberschreitungen festgestellt wurden. Dies und nicht die Anzahl der
Verkehrsteilnehmer sei der Grund fur ein Handeln.

Frau Albrecht wollte zunachst die Versammlung abwarten, um sich ein Bild der Vor-
und Nachteile der MaBBnahmen bilden zu kdénnen. Erst danach werde man sich hierzu
positionieren.

Auch Herr Casella wollte die Blrgerbeteiligung und deren Ergebnisse abwarten. Einen
modalen Filter in der CornichonstraBe fand er nicht passend. Man erzeuge unnétige
Umwege. Das Gebiet habe sich erheblich vergréBert, daher kénne man nicht beurteilen,
ob es sich um Schleichverkehr oder um Anliegerverkehr handle. Er hatte Bedenken, dass
fur das neue Arztezentrum, Krankenhaus und Rettungskrifte Nachteile entstehen
kénnten.

Frau Brunner hatte selbst die Erfahrung gemacht, dass in der CornichonstraBBe gerast
werde. Dagegen musse gehandelt werden. lhrer Meinung nach hatte sich wahrend der
Bauphase der Schlésselkreuzung der Schleichweg durch die Stdstadt erhéht. Sie setzte
darauf, dass sich dies nach Abschluss des Umbaus wieder verbessere. Allerdings wiirden
dennoch MaBnahmen erforderlich sein, da sich einige Menschen an diese Schleichwege
gewodhnt hatten. Nach ihrer Kenntnis sei die Eutzinger StraBBe urspringlich nicht als
ZugangsstraBe in den Wohnpark angedacht, daher spreche nichts dagegen, den
Verkehr dort rauszunehmen.

Es sei abzuwarten, welche Moglichkeit die Anwohner*innen bevorzugen wirden.

Herr Kamplade stellte klar, dass die Eutzinger StraBe, CornichonstraBBe und die Paul-
von-Denis-StraBe als Zufahrt in den Wohnpark Am Ebenberg geplant waren. Der
gesamte westliche Teil wurde als Sackgasse konzipiert, welches auch so funktioniere
und keine Verkehrsprobleme bereite.

Herr Triebel fand die Vorlage gelungen. Eventuell komme nach der Birgerbeteiligung
noch eine weitere Option dazu. Die Verbindung von Medivicus zu Krankenhaus sollte
man im Hinterkopf behalten, spatestens, wenn es um Schleichverkehr in der
MozartstralBe ginge. Er stimmte zu, dass es eine bauliche MaBnahme benétige, um den
gewlnschten Effekt zu erzielen.

Herr Ranalder schloss sich der Aussage von Herrn Triebel an.

Herr Bakhtari fragte, ob eine Notfallfahrt vom Medivicus zum Krankenhaus nur tber
die CornichonstraBe, Friedrich-Ebert-StraBe und GlacisstraBe moglich sei. Er gab zu
Bedenken, dass jeder Umweg verhindere, dass der Krankenwagen rechtzeitig am
Krankenhaus ankomme und der*die Patient*in versterbe. Dies sei durch eine direkte
Strecke vermeidbar.

Der Vorsitzende gab zu Bedenken, dass es solche Konstrukte vielerlei gebe. Herr
Bernhard arbeite an einer baulichen Lésung, die es Rettungskraften méglich mache,
trotz der modalen Filter geradeaus fahren zu kénnen.

Es gab keine weiteren Wortmeldungen und die Mitglieder des Mobilitatsausschusses
nahmen die Informationen zur Kenntnis.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 5. (6ffentlich)
Parkraummanagement

s. Niederschrift zu TOP5.1.
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Fortschreibung des Parkraummanagementsin Landau in der Pfalz

Niederschrift des Tagesordnungspunktes 5.1. (6ffentlich)

Der Vorsitzende fuhrte aus, dass man die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
vorschlage, um Parkdruck, der sich in die anliegenden StraBen verlagert,
entgegenzuwirken. Zudem kénne dies einen Beitrag zum Haushaltsausgleich leisten.
Das Missverhaltnis zwischen den GeblUhren des Tagestickets und den
Kurzzeitparkgebihren soll behoben werden. In diesem Zuge soll der Kauf eines
Jahresparkscheins durch einen Rabatt von zwei Monaten honoriert werden.

Herr Ranalder stellte den Antrag die Punkte 2-4 der Beschlussvorschldge ersatzlos zu
streichen. Er begrindete dies damit, dass eine Ausweitung des bewirtschafteten
Bereiches geboten sei, unter anderem weil dies die ADD fir einen Haushaltsausgleich
verlange. Allerdings sei es angebracht, zuerst die kostenfreien Parkplatze
gebuhrenpflichtig zu machen, bevor man in bestehenden Parkquartieren GebUhren
erhéhe. Im Sinne der Fairness sollten erst die Nutzer zahlen mussen, die noch kostenfrei
parken, bevor man bereits Zahlende durch eine Gebihrenerh6hung nochmals belaste.

Der Vorsitzende verdeutlichte zum Verstandnis, dass eine Ausweitung eine erheblich
groBere Aufgabe darstelle als die Verdnderung von Tarifen. Die Aufstellung von
weiteren Parkscheinautomaten bendtigte sechs bis neun Monate. Das bedeute, bis mit
Geldeinnahmen zu rechnen sei, helfe die Erweiterung des Gebietes nicht. Kurzfristig
kénnen Einnahmen nur durch eine Erhéhung der GebUhren erzielt werden.

Herr Triebel wollte wissen, in welchem Verhaltnis sich die errechneten Mehreinnahmen
durch die Ausweitung bzw. durch die Erh6hung zusammensetzen.

Herr Grewenig sagte, dass dies schwer zu sagen sei. Grundsatzlich generiere man die
meisten Einnahmen im Quartier Innenstadt, im speziellen durch den Alten MeBplatz.

In Bereichen, bei denen die Anzahl der parkenden Fahrzeuge hoher ist, wirke sich eine
kleinere Erhéhung mehr aus, als in den Wohnquartieren.

Frau Kastner teilte mit, dass die Tagestickets oft weitergegeben werden. Durch die
Erhéhung erhoffe man sich Verlagerungseffekte beim Ticketkauf. Man gehe von einer
erhéhten Nutzung des Kurzzeittickets aus und dass die Weitergabe des Tagestickets
dadurch unattraktiver wird.

Der Vorsitzende wies darauf hin, dass der urspringliche Beschluss, zum 01.01.23 die
Gebuhren zu erhéhen ausgesetzt wurde. Aufgrund dessen, dass eine weitere Anderung
notwendig wurde, sah man von einer doppelten Erhéhung in kurzer Zeit ab.

Herr Baur teilte die Argumentation von Herrn Ranalder. Problematisch sei jedoch der
erhohte Parkraumdruck in der Kernstadt, weshalb auch eine Abstufung des
Gebuhrensystems eingefihrt wurde. Dennoch sollte fur jedes Gebiet mittelfristig ein
gutes Konzept erarbeitet werden.

Herr Bakhtari stimmte dem Parkraummanagement zu. Er schlug vor, dass auf dem
WeiBquartierplatz das Parken mit einem Dreistundenticket begrenzt werde, damit die
Fluktuation zur Innenstadt geférdert werde.

Die CDU-Fraktion sei dafir gewesen, die Parkraumausweitung bis zum Schitzenhof
auszudehnen.
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Frau Albrecht konnte nachvollziehen, dass durch eine Parkraumerweiterung dem
Verdrangungseffekt entgegengewirkt wird.
Heute eine Entscheidung zu treffen, fiel ihr schwer. Da die Ausweitung fir 2026
vorgesehen sei, misse man zuerst beobachten und feststellen, in welchen Gebieten
welche MaBBnahmen erforderlich seien.
Die Abschaffung des Anwohnerparkens sei ein Fehler gewesen. Die Beschwerden aus
der Innenstadt seien hoch. Das teure Jahresticket und erhohter Park-Such-Verkehr fthre
bei vielen zu Unmut.
Man werde sowohl die Ausweitung als auch die Erhéhung ablehnen.

Dem Antrag von Herrn Ranalder enthielt sie sich, da bei der Ausweitung die
unterschiedlichen Gegebenheiten der Gebiete zu berticksichtigen seien.

Herr Casella stimmte dem Antrag der DIE LINKEN-Fraktion zu. Er sah die
Parkraumausweitung kritisch und stellte in Frage, ob die Kosten-Nutzen-Relation im
Schitzenhof gerechtfertigt sei.

Frau Brunner befirwortete die Gebihrenerh6hung, um den Haushalt zu entlasten.
Ihr fiel es schwer, der Ausweitung heute zuzustimmen. Dies musste man nach und nach
beobachten und dartber diskutieren.

Herr Triebel signalisierte die Zustimmung zu der Sitzungsvorlage. Das Tagestickt sei im
Vergleich zum Kurzzeitparkticket zu giinstig. Der Erwerb des Jahrestickets werde durch
einen Rabatt belohnt.

Er zeigte Verstandnis fir die Argumentation von Herrn Ranalder, allerdings habe man
das Problem mit der Haushaltskonsolidierung. Dies sei durch die Kiirze der Zeit nur
durch eine Preiserh6hung l6sbar.

Der Vorsitzende reagierte auf den Vorschlag von Herrn Bakhtari und lehnte eine
zeitliche Begrenzung auf dem WeiBquartierplatz ab. Wenn dies gewlinscht sei, missten
alle vier Handelsparkplatze gleich aufgestellt werden. Man solle aber die zu
beschlieBende MaBnahme abwarten und beobachten, ob die Erhdhung des Tagestickets
den gewlinschten Effekt erziele.

Die Fragen von Herrn Blanz, ob die Automaten auf eine Kennzeicheneingabe
umgestellt und groBe offentliche Parkpldatze mit einer Kennzeichenerkennung
ausgestattet werden kénnten, beantwortete Herr Grewenig, dass dies unrealistisch sei.
Die Automaten seien mit solchen technologischen Méglichkeiten nicht kompatibel und
mussten komplett ausgetauscht werden, was enorme Kosten verursachen wirde.
Vorrang habe das Handyparken, was eine steigende Tendenz aufzeige.

Herr Bernhard erganzte, dass eine PriGfung zum  Einsatz  eines
Kennzeichenerkennungsverfahren am Alten MeBplatz bereits erfolgte, weil man dort
wenige Automaten austauschen musste und die vorhandenen Automaten an anderen
Orten in der Stadt weiter eingesetzt werden kénnten.

Frau Albrecht erkundigte sich, ob das Ordnungsamt mit weiteren Kraften ausgestattet
werde.

Der Vorsitzende antwortete, dass mindestens eine weitere Vollzeitstelle im Haushalt
angemeldet werde.
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Da es keinen weiteren Klarungsbedarf gab, wurde Uber den Antrag der DIE LINKE-
Fraktion abgestimmt.

Der Antrag wurde bei drei Zustimmungen, einer Enthaltung und zehn Gegenstimmen
abgelehnt.

Zum Verstandnis fragte Frau Brunner nach, ob bezuglich der Erweiterung tber den blau
markierten Bereich oder nur die schraffierten Bereiche abgestimmt werde. Wenn es nur
um die schraffierten Bereiche und die Erh6hung gehe, kénne sie zustimmen. Sie habe es
so verstanden, dass Uber den blau markierten Bereich nicht abgestimmt werden durfe,
da dies Sache der Verwaltung sei.

Der Vorsitzende erklarte, dass die Karte der Satzung verandert werde, wo die
Verwaltung grundsatzlich die Mdéglichkeit hatte, eine Bewirtschaftung zu beginnen,
wenn es wegen Verdrangungseffekten notig werde. Dies mlsste dann nicht beschlossen
werden, da es Angelegenheit der Verwaltung sei. Der Ausschuss entscheide Uber die
Gebuhren.

Den Beschlussvorschldagen wurde nach einzelner Abstimmung der Punkte mehrheitlich
zugestimmt.

Beschlussvorschlag:
1. Der Ausweitung des Parkraummanagements auf Teilbereiche der Quartiere

Nordost, Nord und West wie unter Punkt 1 beschrieben wird zugestimmt.

2. Der Erhdhung der Tagestickets in den blauen Parkquartieren auf 3 € und in der
Innenstadt auf 4 € wird zugestimmt.

3. Der Anpassung der Dauerparkausweise wie unter Punkt 3 dargestellt wird
zugestimmt. Dabei wird bei den Jahresparkausweisen ein Rabatt von 2 Monaten
gewahrt.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, die neuen Tarife in die Parkgebihrensatzung zu
tberfihren und die Anderungssatzung dem Stadtrat zum Beschluss vorzulegen.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 5.2. (6ffentlich)
Anderung Parkgebiihrensatzung
s. Ausfihrungen zur Niederschrift 5.1.

Der Mobilitatsausschuss empfahl mehrheitlich bei funf Gegenstimmen dem
Hauptausschuss und dem Stadtrat dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlieBt, den dieser Sitzungsvorlage als Anlage beigeftigten Entwurf der
.Satzung zur Anderung der Satzung der Stadt Landau in der Pfalz Giber die Erhebung
von Parkgebihren” als Satzung.
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Niederschrift des Tagesordnungspunktes 6. (6ffentlich)
Verschiedenes

Infoveranstaltung KénigstralBe am 24.01.2023

Der Vorsitzende sagte, dass es am 24.01.23 Uber den Beginn des Umbaus in der
KonigstraBe eine Infoveranstaltung geben werde.

Signalisierung des Schldsselknotens

Der Vorsitzende vertagte diese Information in die nachste Sitzung.

Bekanntmachunag tiber die Ldrmaktionsplanung 2022 Rheinland-Pfalz

Herr Bernhard erlduterte, dass 2017 ein stadtischer Larmaktionsplan erstellt wurde.
Dieser sei alle finf Jahre zu aktualisieren. Kiinftig werde dies das Land Gbernehmen.
Die Ergebnisse der Larmkartierung seien im Internet dargestellt und die
Offentlichkeitsbeteiligung findet bis zum 28.02.2023 statt. Die Burger*innen sollen
hiertber durch das Amtsblatt und die Presse informiert werden.

Frau Albrecht erkundigte sich, was mit dem kommunalen Larmaktionsplan passiere.
Herr Bernhard antwortete, dass dieser fortgeschrieben werde. Bereits umgesetzte
MaBnahmen werden entfernt, neue werden eingeflgt.

Fahrradabstellpldtze OHG

Herr Gerig sagte, dass es beim OHG keine Fahrradabstellplatze fur Lehrerkrafte gebe.
Dies solle die Verwaltung prufen.

Der Vorsitzende informierte, dass die Lehrerschaft bereits eine Antwort erhalten habe.
Das GML werde ein Vor-Ort-Termin vereinbaren.

Parkabstinde an Kreuzungen

Herr Gerig fragte, ob sich der Parkabstand an Kreuzungen von finf auf acht Meter
erhéht habe. Das sei bei der Parkplatzberechnung zu berucksichtigen.

Frau Kastner antwortete, dass dies nicht pauschal festgelegt sei.

Der Vorsitzende ergdnzte, dass die Abstande zur Kreuzung aus Sicherheitsgriinden auf
acht bis zehn Meter verlangert werden. Dies sei keine gesetzliche Regelung.

Blumenkdibel

Herr Gerig schlug vor, Blumenkubel in der Georg-Friedrich-Denzel-StraBe aufzustellen,
um Geschwindigkeiten herauszunehmen.

Der Vorsitzende informierte, dass Wanderbaume umgesetzt werden mussten. Eventuell
kénne dies berlcksichtigt werden.
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Herr Blanz beflirwortete, die Anschaffung weiterer Baume, wenn keine vorratig seien.
Die Anwohner*innen wirden sich um die Pflege der Bdume kiimmern, wenn dadurch
der Verkehr ausgebremst werde. Er bat um Rickmeldung, ob dies umgesetzt werden
kénne.

Frau Kastner erklarte, dass die private Pflege aus Grinden der Verkehrssicherungspflicht
nicht moéglich sei.

Herr Bernhard sagte, dass keine weiteren Baume zur Verfligung stehen.

Wanderbaumallee

Nextbike
Herr Bakhtari bat um Zusendung der Ausleihzahlen fir die Jahre 2021 und 2022.

Frau Brunner schloss sich dieser Anfrage an und bat darum, dies allen Fraktionen zur
Verflgung zu stellen.

Belequng Parkpldtze

Des Weiteren bat Herr Bakhtari um eine Auswertung der Parkplatzbelegung far die
Jahre 2019 bis 2022, bei der das Jahr 2018 die Basis mit 100 Prozent darstellen solle.

Der Vorsitzende sagte, dass dies wahrscheinlich nicht méglich sei, er aber in der
Abteilung nachfragen werde.

Parkverbot bei StralBenreinigung

Herr Triebel erfragte, ob es moglich sei, Veranderungen von Verkehrsschildern besser
kenntlich zu machen. Die Anpassung der StraBenreinigungszeiten in der
BeethovenstraBe wurde nicht bemerkt.

Der Vorsitzende erklarte, dass jede*r Parkende bei jedem Parkvorgang verpflichtet sei,
die Beschilderung vor Ort zu Uberprifen.

Neuer Messplatz

Herr Triebel erkundigte sich nach einem Update zu dem Antrag Anfang letzten Jahres.
Es ging um die Prifung, ob zwischen dem neuen Messplatz und der Stadt die OPNV-
Kosten entfallen kénnten.

Herr Grewenig sagte, dies sei nicht moglich. Ein Kontrolleur kénne nicht
nachvollziehen, wo der Fahrgast einsteige.

Herr Triebel meinte, wenn man bei einer zukinftigen Bewirtschaftung den Parkschein
als Fahrschein zulasse, dann gebe es das Kontrollproblem nicht.

Herr Grewenig auBerte, dass dies grundsatzlich moglich sei. Allerdings musste die Stadt
die Fahrkostenausfalle dem VRN erstatten.

Herr Baur fand die Idee der Bewirtschaftung von Herrn Triebel gut und meinte gerade
in der Anfangszeit sollte man die Linie so subventionieren, damit die Leute am Neuen
Messplatz parken.

Herr Bernhard informierte, dass eine Bewirtschaftung des Neuen Messplatzes mehrmals
geprift wurde und man zu dem Ergebnis kam, dass sich dies nicht rentieren wirde.
Weiterhin zahlen die umliegenden Betriebe einen erheblichen Betrag fur die
Stellplatze, dies wirde bei einer Bewirtschaftung entfallen. Er bezweifelte, dass die
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kostenfreie Nutzung der Linie durch ein Parkticket die Auslastung des Parkplatzes
erhoéhe.
Der Vorsitzende gab zu Bedenken, dass die Bewirtschaftung eines einzelnen Platzes
wieder zu einem Verdrdangungseffekt fihre. Man misse einen gréBeren Bereich ins
Auge fassen. Eine Diskussion Uber die Bewirtschaftung des Gewerbegebietes kénne in
den néachsten zwei Jahren erfolgen. Die hieraus gewonnenen Einnahmen kdénnten
eventuell fir eine Verdichtung des Linientaktes verwendet werden.

Herr Triebel ging es darum, dass ein Anreiz geschaffen werde, auBerhalb der Stadt zu
parken und nicht vorrangig um Einnahmen durch die Bewirtschaftung zu erzielen.

Martin-Luther-StralBe

Frau Brunner fragte, ob es einen Zeitplan fir die Martin-Luther-Stra3e gebe. Es scheine,
dass sich die BaumaBnahmen des 1. Abschnitts dem Ende neigen und sie fragte wie es
mit dem 2. Abschnitt weitergehe.

Herr Bernhard sagte, dass Ende Februar der 1. Abschnitt beendet werde, da der Bau in
der KoénigstraBe beginne. Der Platz fir die Lagerung von Baumaterial werde vom
Unternehmen auch weiterhin auf dem WeiBBquartierplatz benétigt.

Wilan Ratssaal

Herr Ranalder bat erneut um einen Wlanzugang.
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Die Niederschrift Gber die 24. Sitzung des Mobilitdtsausschusses der Stadt Landau in der
Pfalz am 11.01.2023 umfasst 8 Teilprotokolle. Sie enthalt die fortlaufend nummerierten
Blatter 1 bis 38.

Vorsitzender

Lukas Hartmann
Beigeordneter

Stefanie Dausch
Schriftfuhrerin
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