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Die Mediationsgruppe hatte den Auftrag, eine Losung fiir den Abschnitt der B10 von Hauenstein bis
Landau zu finden. Sie sollte laut der selbst gegebenen Grundsatze der Zusammenarbeit klaren, ob

| unter Berlicksichtigung neuester Erkenntnisse und Entwicklungen im Bereich moderner
Verkehrsleitsysteme zwischen Hauenstein und Landau sowie

| unter Berlicksichtigung der Moglichkeit einer Umleitung des internationalen
Schwerlastverkehrs

ein durchgéngiger verkehrssicherer dreistreifiger Ausbau oder ein vierstreifiger Ausbau incl. einer
Tunnelldsung bei deutlicher Verringerung des StraRenquerschnitts (von RQ 26 auf RQ 20) und damit

des Flachenverbrauchs erfolgen soll.

im 4-spurigen Bau |
Fertigstellung
2016- 2018

H 3-spurig

Raumlicher Fokus der aktuellen Mediation

Abb. 1: derzeitiger (bzw. im Bau befindlicher) Ausbauzustand der B10, rdumlicher Fokus der aktuellen
Mediation, Verkehrszahlen (oben die heutigen 2010, aus Dauerzéhlistellen, unten die flir 2020
prognostizierten Zahlen (Prognose des Landes fiir den Fall, dass nicht 4-spurig ausgebaut wird).

Die fachlichen Hintergriinde dazu wurden im Rahmen der Mediation ausflihrlich mit Experten
diskutiert. Die Zusammenschau der Fachexpertisen findet sich im parallelen Bericht der
Mediationsleitung.

Die Gruppe erarbeitete drei Szenarien fiir die Zukunft der B10. Szenarien sind hier als denkbare
Zukunftsbilder zu verstehen. Mit der Beschreibung der Szenarien ist keine Aussage fur ein
bestimmtes Szenario verbunden.
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In den folgenden zweispaltigen Textblocken sind die Passagen aus dem (kurzen) Ergebnispapier

jeweils erganzt um die Kommentare und Ergédnzungen von Mitgliedern der Mediationsgruppe.

Szenario |: Optimierung ohne vierspurigen Ausbau

Auch wenn die B10 in den
letzten Jahren im Hinblick auf
Unfallgefahren deutlich
verbessert wurde, kénnen
weitere Optimierungen
erfolgen.

Dazu gehéren eine
Umgestaltung von einzelnen
Knoten, ein farblich
gestalteter Mittelstreifen
nach der geplanten RAL (wo
maoglich) sowie eine
Ertiichtigung des umliegenden
und angrenzenden
StraRennetzes.

Von einzelnen Teilnehmern wird ein befestigter Mittelstreifen (wo
moglich) zur Vermeidung besonders folgenschwerer Unfalle fr
erforderlich gehalten.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Mobii) fordern im
Detail im Rahmen des Szenario | folgende Mafinahmen:

* Kreuzungsfrei Umgestaltung des Knoten B10/B48 (Auf- u.
Abfahrt Wellbachtal)

o Kreuzungsfreie Umgestaltung des Knoten B10/B48 (Annweiler
West)

»  Kreuzungsfreie Umgestaltung des Knoten B10/L490/1.505
(Queichhambach)

»  Verldngerung der Auffahrt Fahrtrichtung Pirmasens Strafie Am
Bahnhof/B10 (Queichhambach)

s  Kreuzungsfreie Umgestaltung des Knoten B10/L508
(Birkweiler/Siebeldingen) zur Unterbindung der Linksabbieger
von der B10 in die Ortslage

»  Verldngerung der Auffahrt Fahrtrichtung Landau B10/L508
(Birkweiler/Siebeldingen)

»  Verldngerung der Abfahrt Fahrtrichtung Landau B10/K12
(Godramstein)

»  Anderung der Vorfahrt an Kreuzung B10/K12/1511
(Godramstein), so dass der von der B10 kommende Verkehr
Vorfahrt var dem Verkehr auf der L511 erhdilt.

s Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km analog der
Tunnelstrecke ab der Abfahrt B10/K12 (Godramstein) bis
Abfahrt Fahrtrichtung Landau B10/K13 in Fahrtrichtung
Landau aus kapazitéts-und Ldarmschutzgriinden (Stadtisches
Krankenhaus Landau).

s Befestigter und farblich gestaiteter Mittelstreifen analog der
neuen RAL auf der gesamten Strecke zwischen
Hinterweidenthal und Landau.

e Ersatz der Ampelanlage an der Kreuzung B10-Abfahrt Landau

e ——
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Nord/L516
»  (Dammheimer Kreuzung) durch eine Kreisverkehrsanlage
dhnlich Abfahrt Landau Mitte/A65.

Die Blirgermeister der Gemeinden Birkweijler, Siebeldingen, Albers-

weiler und Landau-Land schlagen die folgende Ergdinzung vor:

®  Optimierung und Anpassung der heutigen 2- u.3-spurigen
Streckenfiihrung an neueste wissenschaftliche Erkenntnisse
(farbliche Mitteltrennungen) mit Umgestaltung und
Entschdrfung der Spurtibergdnge von 2- auf 1-Spur.

®  Optimierung und Verbesserung der VVerkehrsableitungen von
der B 10. Z. B. Kreisverkehr an der K12 bei Godramstein in
Richtung Landau, um das Staurisiko im Berufsverkehr zu
mindern.

»  Kreuzungsfreier und sicherer Ausbau aller Auf- und Abfahrten
von der B 10, insbesondere bei Birkweiler/Siebeldingen u.
Queichhambach.

Das Land Rheinland-Pfalz
bietet an, tiber telematische
Anwendungen (Strecken-
beeinflussungsanlagen, Netz-
beeinflussungsanlagen,
dynamisches Verkehrs-
management) die Verkehrs-
belastung zu reduzieren.

Die Vertreter der Initiativen und Verbénde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Mobil) ergédnzen:
Fir kurze Teilstrecken (z.B. Godramstein-Landau, Birkweiler -
Godramstein, Steigung Albersweiler) werden in diesem Szenario
telematisch gesteuerte Wechselspuren eingesetzt )

AuRerdem soll es zusatzlichen
Larmschutz im Bestand
geben, der deutlich tber die
gesetzlich geforderten
Grenzwerte hinausgeht (,,4 dB
besser”), vor allem bei
Wilgartswiesen, Rinnthal,
Annweiler (Tunnelaus- u. —
einfahrten inkl.
Larmkorridore),
Queichhambach,
Albersweiler, Birkweiler,
Siebeldingen, Godramstein,
Landau-Schitzenhof.

Und es sollen automatische

Die Vertreter der Initiativen und VVerbande gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Mabil) ergdnzen:
Es sollen stationdre automatische Geschwindigkeitskontrollen auf
der gesamten Strecke zwischen Hinterweidenthal und Landau an
diversen neuralgischen Punkten mit erhéhtem Gefahrdungs-
potential (Knotenpunkte, kritische Auf- u. Abfahrten, Tunnelstrecke,
kritische Wechsel an Ubergdngen 2 auf 1 Spur, Larm-kritische
Bereiche, usw. installiert werden.

Die Blirgermeister der Gemeinden Birkweiler, Siebeldingen,
Albersweiler und Landau-Land schlagen die folgende Ergdnzung
vor: Hichstgeschwindigkeit 100 km/h auf der B10 mit stationdiren
automatischen Geschwindigkeitsiiberwachungen und zusdtzlichen
mobilen Kontrollen.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdande gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Stdpfalz Mobil) ergénzen:
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und/oder zusatzliche mobile
Geschwindigkeitskontrollen
installiert werden.

Auflerdem muss der Naturschutz auf der gesamten Strecke
zwischen Hinterweidenthal und Landau bei allen zukinftigen
Planungen an deutlich héhere Berlicksichtigung finden, als bisher
praktiziert. Bau-, anlagen-, und betriebsbedingte Belastungen sind
den besaonderen Bedingungen der Schutzgebietsausweisung
anzupassen {,Lérm- und Naturschutz XXL"). Dazu gehért eine
Erfassung und Bewertung landschaftlicher, artenschutzrechtlicher
und naturrdumlicher Auswirkungen auf Biosphdrenreservat und
Naturpark Pfdlzerwald als Ganzes sowie eine qualitative und
guantitative Erfassung und Bewertung der Trennwirkungen. —
Stichwort Wildbriicken werden bereits im heutigen Ausbauzustand
gefordert — umso mehr sind sie nach evtl. Ausbaumafnahmen aus
naturschutzfachlicher Sicht als erforderlich anzusehen.

Szenario Il: ,Doppeltrichter”

Dieses Szenario ber{icksich-
tigt, dass — selbst wenn ein 4-
spuriger Ausbau beschlossen
wirde - die Tunnel auf
langere Sicht 2-spurig bleiben.
Es wird daher eine von beiden
Seiten kommende angepasste
Ausbauldésung vorgeschlagen,
damit der Verkehr allmahlich
auf zwei Spuren gefiihrt wird.

Die Vertreter der Stidwestpfalz sowie der IHK, der IGBCE und des
Verbandes des Verkehrsgewerbes sehen Szenario Il (nur) als
Zwischenlésung auf dem Weg zu einem 4-spurigen Ausbau.

Die Vertreter der Initiativen und Verbande gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Stdpfalz Mobil) sehen
Szenario Il (nur) als mégliche Dauerldsung ohne 4-spurigen Ausbau.
Sie fordern analoge Bedingungen im Bereich Verkehrsoptimierung, -
uberwachung und Naturschutz wie bei Szenario |

Szenario Il zeigt die folgende
zukiinftige Situation: Bei
Pirmasens ist die Strecke 4-
spurig und bei Landau ist die
Strecke 4-spurig vorgesehen
(beklagter Planfeststellungs-
beschluss), mit abnehmender
Verkehrsbelastung ist sie 3-
spurig und in einem erforder-
lichen Abstand vor den
Tunneln ist sie 2-spurig.

Biirgermeister Hertel, Rinnthal, ergédnzt, dass der erforderliche
Abstand mindestens mehrere Kilometer betragen soll, jedenfalls auf
der westlichen Seite der Tunnel.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Mobil) fordern im
Hinblick auf Szenario Il:

*» Konkret ab Hinterweidenthal wird die Strecke von 4 auf 3
Spuren reduziert und bis an den Kostenfelstunnel auf 2 Spuren
eingeschrankt. Ab Annweiler Ost bis Landau Nord Kreuzung
B10/L512 wird die Strecke von 2 iiber 3 Spuren auf 4 Spuren
zwischen Landau Nord Kreuzung B10/L512 und A65 erweitert.

* Grundsatz des Szenario Il ist kein weiterer Ausbau auf 4

e ——
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Fahrspuren: Ausnahme: Kiinftig soll der Abschnitt zwischen K
13 und K 12 ebenfalls vierspurig werden, sofern die noch
durchzufiihrende gutachterliche Uberpriifung ergibt, dass ein
4-spuriger Ausbau erforderlich ist.

3> Sollte diese ergeben, dass eine 4. Fahrspur zur Aufrechterhal-
tung einer ausreichenden Verkehrsqualitdt im Sinne des HBS
erforderlich ist, konnte fiir diesen Abschnitt einer begrenzten 4-
Spurigkeit mit RQ 21 zugestimmt werden. Zuvor ist zu priifen,
ob bei Umsetzung einer Transitverkehrssperrung fiir den
Schwerlastverkehr die 4-Spurigkeit fiir Landau noch
erforderlich bleibt.

Fiir die siidwestpfdlzischen Kommunen gilt:

»  Esist nicht akzeptabel, dass ab Hinterweidenthal bis Wilgarts-
wiesen nicht mehr 4-streifig weitergeplant und —gebaut wer-
den soll, weil nach fachlicher Bewertung auch fiir eine Trich-
terzwischenldsung (vor Bau der 4-streifigen Tunnel)} lediglich
eine Strecke von 2 — 3 km erforderlich ist, um die Verkehrs-
zufiihrung zu den Tunneln flissig und verkehrssicher zu halten.

»  Das gleiche gilt fir den éstlichen Streckenabschnitt zwischen
Landau und Queichhambach.

»  (Der Streckenabschnitt zwischen Hinterweidenthal und
Hauenstein ist im Ubrigen nicht Gegenstand des
Mediationsverfahrens).

»  Ohne einen 4-streifigen Weiterbau, ist ein dringend
erforderlicher Ldrmschutz fur Wilgartswiesen, Albersweiler,
Siebeldingen, Birkweiler und Landau nicht zu erreichen.

Biirgermeister Brodel, Wilgartswiesen, stellt die Bedingung, dass
der Streckenabschnitt zwischen Wilgartswiesen-Ost und dem
Tunneleingang Rinnthal fiir die Verengung, also als Trichterstrecke
ausreicht, damit es zu keinen Ruickstaus bis in die Ortsrandlage
kommt.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Mobil) ergdnzen:
Es sollen stationdre automatische Geschwindigkeitskontrollen auf

Die Verjlingung von vier
zundchst auf drei und dann
auf zwei Spuren wird
gesteuert durch moderne
Verkehrsleitsysteme
(Streckenbeeinflussungsanla-

der gesamten Strecke zwischen Hinterweidenthal und Landau an
diversen neuralgischen Punkten mit erhhtem Gefdhrdungs-
potential (Knotenpunkte, kritische Auf- u. Abfahrten, Tunnelstrecke,

gen kritische Wechsel an Ubergdngen 2 auf 1 Spur, Ldrm-kritische

e —
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Netzbeeinflussungsanlagen,
dynamisches
Verkehrsmanagement).

Dauerhafte stationare und/
oder zusatzliche mobile
Geschwindigkeitstiber-
wachungen sollen insbeson-
dere an den Knotenpunkten
installiert werden und auch
hier ist ein nach RAL farblich
gestalteter Mittelstreifen (wo
maoglich) auf den 2-spurigen
Abschnitten vorzusehen.

Bereiche, usw. installiert werden.

Die Burgermeister der Gemeinden Birkweiler, Siebeldingen,
Albersweiler und Landau-Land schlogen die folgende Ergénzung
vor: Hichstgeschwindigkeit 100 km/h auf der B10 mit stationdren
automatischen Geschwindigkeitsiiberwachungen und zusdtzlichen
mobilen Kontrollen.

Mit diesem Szenario wird fur
den hochbelasteten Ab-
schnitt von Godramstein/
Landau-Nord bis zur A65 ein
4-spuriger Ausbau vorgese-
hen, um die dortigen
Verkehrsspitzen abzufangen.

Die Kommunen aus der Sitidwestpfalz schreiben dazu:

Hinsichtlich des in Frage gestellten Ausbauquerschnitts beharrt der
Bund als Strafienbaulasttrager zu einem verkehrssicheren Ausbau
auf einem Querschnitt RQ26 (mit Seitenstreifen).

Der Gutachter hat im Mediationsverfahren grundsdtzlich die Rele-
vanz eines einheitlichen Ausbauquerschnitts einer Bundesstrafie
bestdtigt, dieser Ausbauguerschnitt ist im bisher ausgebauten 4-
streifigen Teil RQ26 (mit Seitenstreifen). Der Gutachter hdlt jedoch
ausnahmsweise in nicht stark belasteten Teilabschnitten RQ21 fiir
denkbar, Eine Abstimmung muss hier mit dem Straffenbaulast-
trager und Finanzierer des Straffenbaus gefunden werden. Ein
moglicherweise nach den technischen Regeln nicht vorgesehener
Ausbauquerschnitt darf nicht im Sinne eines Junktims Teil eines
Kompromissvorschlages werden.

Die Vertreter der Initiativen und Verbédnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Stidpfalz Mobil) ergdnzen:
Um kurzfristig die Verkehrsspitzen auf dem héchstbelasteten B10-
Abschnitt zwischen den Abfahrten Landau-Kreisverwaltung
(B10/K12) und Landau-stddtisches Krankenhaus (B10/K13) abzu-
fangen soll auf diesem 1 km langen Abschnitt, mit bereits zwej
bestehenden Fahrspuren in Richtung Osten, die Geschwindigkeit
umgehend auf 70 km reduziert werden. Analog der Tunnelstrecke
mit Beschrdnkung der Hochstgeschwindigkeit auf 70 km ist durch
diese Mafinahme ebenfalls eine deutliche Kapazitatssteigerung zu
erwarten. Nach der Abfahrt Landau/Stddtisches Krankenhaus

(B10/K13) sinkt die Verkehrsbelastung deutlich, so dass ein weiterer
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Ausbau auf unbestimmte Zeit dort nicht als notwendig erachtet

wird.

Damit verbunden muss ein
Larmschutz sein, der deutlich
Uber die gesetzlich
geforderten Grenzwerte
hinausgeht (,,4 dB besser”).

AufRerdem muss der Natur-
schutz an dieser Stelle deut-
lich hdhere Berticksichtigung
finden, als gesetzlich vorge-
schrieben (,,Larm- und Natur-
schutz XXL"“). Dazu gehort
eine Erfassung und Bewertung
landschaftlicher, artenschutz-
rechtlicher und naturrdum-
licher Auswirkungen auf
Biospharenreservat und
Naturpark und eine qualita-
tive Erfassung und Bewertung
der Trennwirkungen —
Stichwort Wildbriicken.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bi Queichtal, Bl Landau, BUND, Siidpfalz Maobil,
folgende weitergehende Formulierung vor

schlagen

Aufierdem muss der Naturschutz auf der gesamten Strecke
zwischen Hinterweidenthal und Landau bei allen zukinftigen
Planungen zur B10 deutlich hohere Beriicksichtigung finden, als
bisher praktiziert. Bau-, anlagen-und betriebsbedingte Belastungen
sind den besonderen Bedingungen der Schutzgebietsausweisung
anzupassen (,Ldrm- und Naturschutz XXL"). Dazu gehort eine
Erfassung und Bewertung landschaftlicher, artenschutzrechtlicher
und naturrdumlicher Auswirkungen auf Biosphdrenreservat und
Naturpark Pfalzerwald als Ganzes sowie eine qualitative und
quantitative Erfassung und Bewertung der Trennwirkungen
Wildbriicken werden bereits im heutigen Ausbauzustand gefordert
—umso mehr sind sie nach evtl. Ausbaumafinahmen aus
naturschutzfachlicher Sicht als erforderlich anzusehen.

Szenario lll: ,durchgéangiger 4-spuriger Ausbau”

Dieses Szenario sieht auch die
Tunnel vierspurig ausgebaut
(Stichwort , Basistunnel”). Es
wird durchgéngig ein Regel-
querschnitt ohne Stand-
streifen mit gelegentlichen
Haltebuchten vorgesehen, der
sich jenseits der Tunnel-
strecke an der bisherigen
Trasse orientiert.

AuRerdem soll es zusatzlichen

Die Blirgermeister der Gemeinden Birkweiler, Siebeldingen,
Albersweiler und Landau-Land kénnen einem durchgdngigen 4-
spurigen Ausbau in keinster Weise zustimmen. Die vorgelegten
Planungen fiir den Abschnitt Annweiler-Ost bis Birkweiler sind in
den Bereichen Strafenfihrung, Bauwerke und Larmschutz fir die
Gemeinden Albersweiler, Birkweiler und Siebeldingen nicht zu

akzeptieren.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Aushau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Stdpfalz Mobil) lehnen das

zenario lll als Ganzes ab.

Die Kommunen aus der Sidwestpfalz schreiben dazu:

e —
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Larmschutz im Bestand
geben, der deutlich Giber die
gesetzlich geforderten
Grenzwerte hinausgeht (,,4 dB
besser”}, vor allem bei
Wilgartswiesen, Rinnthal,
Annweiler (Tunnelaus- u. —
einfahrten inkl.
Larmkorridore),
Queichhambach,
Albersweiler, Birkweiler,
Siebeldingen, Godramstein,
Landau-Schiitzenhof.

Hinsichtlich des in Frage gestellten Ausbauquerschnitts beharrt der
Bund als Strafienbaulasttrdager zu einem verkehrssicheren Ausbau
auf einem Querschnitt RQ26 (mit Seitenstreifen).

Der Gutachter hat im Mediationsverfahren grundsdtzlich die Rele-
vanz eines einheitlichen Ausbauquerschnitts einer Bundesstrafie
bestdatigt, dieser Ausbauquerschnitt ist im bisher ausgebauten 4-
streifigen Teil RQ26 (mit Seitenstreifen). Der Gutachter hélt jedoch
ausnahmsweise in nicht stark belasteten Teilabschnitten RQ21 fiir
denkbar. Eine Abstimmung muss hier mit dem Strafienbaulast-
trager und Finanzierer des Straflenbaus gefunden werden. Ein
maglicherweise nach den technischen Regeln nicht vorgesehener
Ausbauquerschnitt darf nicht im Sinne eines Jlunktims Teil eines
Kompromissvorschlages werden.

Umgang mit den Szenarien

Keines der Szenarien hat sich
als konsensfahig heraus-
gestellt. Aber in Szenario Il
fanden sich die meisten
Konsens-Punkte.

Die Vertreter aus der Stidwestpfalz sowie IHK, Verband des Ver-
kehrsgewerbes und IGBCE kénnen Szenario Il nur mittragen, wenn
es als Ubergangsldsung in Richtung eines 4-spurigen Ausbaus incl.
Basistunnel getragen wird mit der MafSgabe, dass die Reststrecke
durchgangig 4-streifig bei der Bundesverkehrswegeplanung
angemeldet wird.

Die Vertreter der Initiativen und Verbdnde gegen einen vierspurigen
Ausbau (Bl Queichtal, Bl Landau, BUND, Sudpfalz Mobil) schreiben:
Mit der unter diesem Szenario Il vorgeschlagenen stufenweisen
Vorgehensweise und Reduzierung der Geschwindigkeit auf 70 km
im Bereich des 1 km langen hiochst belasteten Abschnittes zwischen
B10/K12 und B10/K13 ergibt sich eine kurzfristig realisierbare
Madglichkeit die dortigen Verkehrsspitzen zweckmdfig abzufangen.
Dies solite gutachterlich uberpriift werden.

Innerhalb der
Mediationsrunde ist
es strittig, ob das
Land beim Bund
eine durchgangige 4-
spurige Ausbau-
|[6sung fur den

Es wird von den Ausbaubefiirwortern (kommunale Vertreter der Stidwest-
pfalz, Biirgerinitiativen fir den 4-spurigen Ausbau, Vertreter von IGBCE, IHK
und Verband des Verkehrsgewerbes) dafiir plddiert, die nicht ausgebaute
Reststrecke insgesamt zum Bundesverkehrswegeplan zum 4-streifigen
Ausbau inklusive der Tunnel anzumelden. Dabei wird die oben angeftihrte
sogenannte Trichterldsung als eine Ubergangslésung auf der Streckenldnge
akzeptiert, die erforderlich ist, um einen verkehrssicheren sukzessiven Uber-
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Bundesverkehrs- gang von 4-streifig auf 3-streifig und 2-streifig, vor den bestehenden Tunneln
wegeplan anmelden | zu gewdhrleisten.
soll.

e Beieiner Trichterlosung ist es nicht akzeptabel, dass ab Hinterweiden-
thal bis Wilgartswiesen nicht mehr 4-streifig weitergeplant und —gebaut
werden soll, weil nach fachlicher Bewertung auch fiir eine Trichter-
zwischenldsung (vor Bau der 4-streifigen Tunnel) lediglich eine Strecke
von 2 — 3 km erforderlich ist, um die Verkehrszufiihrung zu den Tunneln
fliissig und verkehrssicher zu halten.

o Das gleiche qilt fiir den astlichen Streckenabschnitt zwischen Landau und
Queichhambach.

o (Der Streckenabschnitt zwischen Hinterweidenthal und Hauenstein ist im
Ubrigen nicht Gegenstand des Mediationsverfahrens).

a  Ohne einen 4-streifigen Weiterbau, ist ein dringend erforderlicher
Ldarmschutz fur Wilgartswiesen, Albersweiler, Siebeldingen, Birkweiler
und Landau nicht zu erreichen.

Blurgerinitiativen aus Landau und dem Queichtal sowie Stidpfalz-Mabil, Na-
turfreunde und BUND lehnen eine Meldung im Bundesverkehrswegeplan ab.

Die Gemeinden Albersweiler, Birkweiler, Siebeldingen sehen den Basistunnel
als Losung fiir die Strecke von Rinnthal bis Annweiler, sprechen sich aber
aufgrund der ihnen angebotenen Streckenfihrung und Larmschutz in ihrem
Bereich dagegen aus. Sollte eine Anmeldung erfolgen, erwarten sie dringend
eine vertragliche Planung der Linienfiihrung und der Ldrmschutzbauten.

Der Vertreter der Verbandsgemeinde Annweiler am Trifels, Beigeordneter
Wolfgang Graétsch, lehnt die Anmeldung eines 4-spurigen Ausbaus ebenfalls
ab. Fiir die zunehmenden Beeintrdchtigungen der Blrgerinnen und Blrger
der Verbandsgemeinde durch den B10-Verkehr, insbesondere durch Ldrm und
Feinstdube, haben von Seiten des Landes in der Mediation keine
(iberzeugenden Lésungén angeboten werden kénnen.

Der Landauer Oberbirgermeister, die Landrdtin der Sudlichen Weinstrafte
und der Biirgermeister der Verbandsgemeinde Landau-Land halten die
Anmeldung eines 4-spurigen Ausbaus angesichts der Nachteile fiir die
Gemeinden Birkweiler, Siebeldingen und Albersweiler fiir nicht sinnvoll.

Landrdtin Riedmaier erklart, ihr Vorschlag des verkehrssicheren zwei- bis
dreispurigen Ausbaus, ergdnzt durch den Vorschlag von Dr. Matheis, einen
vierspurigen Basistunnel fiir den Bundesverkehrswegeplan anzumelden, habe
keine Grundlage mehr, weil sich die Biirgermeister des SUW-Queichtals - im

Unterschied zu fritheren Signalen - aufgrund der vorgestellten Plane zum

e —
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Ldrmschutz nicht mehr auf einen solchen Kompromiss verstandigen kénnen.

Blirgermeister Wollenweber, Stadt Annweiler am Trifels,spricht sich gegen
eine Anmeldung ohne justitiable Garantien aus,

Im Zuge der Ent-
wicklung eines Ver-
handlungspakets
hatte die
Mediationsgruppe
an Formulierungen
zu den Themen
»Transitsperrung”
und , 6ffentlicher
Schienenpersonen-
nahverkehr”
gearbeitet. Nach
dem dieses Paket
nicht als Ganzes
verabredet wird,
sind auch die Teile
davon nicht mehr
Gegenstand des
gemeinsam
erarbeiteten
tibergreifenden
Ergebnispapiers.

Birgerinitiativen aus Landau und dem Queichtal sowie Siidpfalz-Mobil,
Naturfreunde und BUND fordern eine weitrdumige Umleitung des
europdischen Transitgliterverkehrs (siehe Koalitionsvereinbarung). Sie
fordern angesichts der nicht abschlieflend gekldrten Frage, ob ein
rechtssicheres Transitverbot fiir Schwerlastverkehr machbar ist, das Land auf,
im Dialog mit den zustdndigen Kreisen / der kreisfreien Stadt ein
strafSenverkehrsrechtlich tragfahig begriindetes (Larm, Unfallgefahr,
Mautflucht) Verbot fiir Transit-Schwerlastverkehr (> 12 t} umzusetzen und die
dafiir notwendigen Sachverhaltsaufkldrungen schnellstmaglich zu betreiben.

Der Verband des Verkehrsgewerbes wiirde sich einer Diskussion auf Fach-
ebene (ber die rechtlichen Méglichkeiten der Verhdngung einer Transit-
sperrung fur den Schwerlastverkehr auf der B10 stellen. Etwaige tber das
derzeitige Nachtfahrverbot auf der B10 hinausgehende Restriktionen lehnt
der Verband des Verkehrsgewerbes jedoch kategorisch ab, und wiirde diese
auch gerichtlich angehen.

Der Landkreis Stidwestpfalz fordert, dass bei einer etwaigen Transitsperrung
diese auch auf die potentiellen , Transitumgehungsstrecken”, insbesondere
der B 427 ausgedehnt wird, weil ansonsten zu befiirchten ist, dass der
Schwerlastverkehr diese Straflen mit Ortsdurchfahrten nutzt.

Der ZSPNV schldagt einen konsequenten und verbindlichen Ausbau des

offentlichen Personennahverkehrs in der Relation (Saarbriicken) — Zwei-

briicken — Pirmasens — Landau — (Karlsruhe) in den kommenden lahren vor:

Um kiirzere Reisezeiten zu erzielen und so die Siidwestpfalz als Wohnregion

und Wirtschaftsstandort zu stdrken, sollen unter anderem schnelle und

umsteigefreie Verbindungen auf der Schiene in der genannten Relation

eingerichtet werden.

Hierfiir sind vsl. folgende Infrastrukturmafnahmen erforderlich:

a. Reaktivierung des zweiten Streckengleises zwischen Pirmasens Hbf. und
Pirmasens Nord,

b. Einrichtung zusdtzlicher Kreuzungsbahnhofe zwischen Zweibriicken und
Landau sowie

¢. zweigleisiger Ausbau der Schienenstrecke Neustadt — Karlsruhe im
Abschnitt Winden — Worth inklusive der dafiir erforderlichen Leit- und
Sicherungstechnik.
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Unbedingt zu beriicksichtigende Kernanliegen fir Stidpfalz-Mobil sind.:

s f:'rtu‘cht{gung der Schiene fir eine Reisegeschwindigkeit von mindestens
120 km/h,

s Zweigleisiger Ausbau Winden — Warth,

® Regionalexpress Saarbriicken — Karlsruhe / Neustadt (etwa als
touristisch wirksamer , Biosphdrenexpress”)

* Reaktivieren des 2. Gleises Pirmasens — Pirmasens-Nord

* Allgemeine Akzeptanzverbesserung fiir die Schiene, insbesondere im
westlichen Bereich. (Mohr)

Flr die Biirgerinitiativen aus Landau und dem Queichtal sowie Sidpfalz-
Mobil, Naturfreunde und BUND soll im Einzelnen das zweite Gleis zwischen
PS/Hbf und PS/Nord wieder reaktiviert werden, auf der Strecke Saarbriicken
— Karlsruhe soll eine Regionalexpresslinie eingerichtet werden, hierzu ist auf
dieser Relation die Einrichtung von zwei Ausweichstellen oder
Kreuzungsbahnhdéfen notwendig. Erganzend muss ein zweites Gleis auf der
Strecke Winden - Wérth und langfristig auch im Queichtal, zwischen Landau
und Pirmasens, installiert werden.

Im Ubrigen wird auf die teilweise ausfiihrliche Stellungnahme der Mitglieder der Mediationsgruppe
im Anhang verwiesen.
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