ANLAGE 5

STADT LANDAU IN DER PFALZ

BEBAUUNGSPLAN ,,D 7c”
~Park & Ride-Anlage Bahnhof”

Offentlichkeitsbeteiligung
gemal § 3 Abs. 2 BauGB

SYNOPSE VOM SEPTEMBER 2010

ZUR

ENTWURFSFASSUNG VOM MAI 2010




LFD. NAME UND ANSCHRIFT STELLUNGNAHMEN ZUR OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG ZUM [ STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG +/- VORSCHLAG AB-
NR. BEBAUUNGSPLAN ,D 7c — Park & Ride-Anlage Bahnhof* WAGUNGS-
ERGEBNIS
1 ADFC Landau SOW e-mail vom 27. Juli 2010
Alfons Houben
Kolner StraBe 18 Das Konzept des P+R aus dem Amtsblatt 42 zeigt, dass auf die | In den 90er Jahren war nérdlich der geplanten P&R-Anlage bis zur Keine  Anderung
76829 Landau Bricke aus der Variante von 1996 (siehe Anlage | Horstbricke eine Bebauung durch einen privaten Investor ge- oder Ergdanzung
1996_PuR_Hbf.pdf ) verzichtet wurde. plant. Die von der StraBe ,In den Grabengéarten’ ausgehende, der Planung erfor-
Seitens der Verwaltung wurde uns (ADFC/AKHO) seinerzeit vor- | parallel zur Bahnlinie geplante, ErschlieBungsstraBe sollte dabei derlich.
geworfen, wir wirden durch unseren Einspruch gegeniber der | sowohl die P&R-Anlage als auch die Wohnbebauung erschlieBen.
geplanten provisorischen Zufahrt durch die Wilhelm Wust StraBe | Auf Grund der zu erwartenden Verkehrsmengen war damals eine
die Unterfuhrung und den Einsatz des Pendolinos verhindern, da | Fortfuhrung der StraBe nach Norden Uber eine StraBenbrlicke im
die Unterfuhrung nicht gebaut werden kénne. Wir wiesen damals | Bereich der FuBgangerunterfihrung vorgesehen. Heute besteht
darauf hin, dass sowohl die Unterfiihrung, die Briicke sowie die | zwar grundsatzlich noch die Moglichkeit der Realisierung der
Zuwegung fur FuB- / Radverkehr unabhangig von der Frage der | Wohnbebauung; allerdings ist eine Verbindung zwischen einem
Zufahrt sofort gebaut werden kénnten. moglichen Wohngebiet und der P+R-Anlage aus folgenden Grin-
Dies wurde dann auch so ausgefiihrt jedoch ohne Briicke. Hier hat | den planerisch nicht gewollt: Zum einem wurde eine solche Ver-
man nur den Platz fur die Brickenkopfe berlcksichtigt und die | bindung eine zusatzliche Zerschneidung des FFH-Gebietes
Ausbildung der Stitzmauern entsprechend gestaltet. Queichaue bedeuten, und zum anderen wuirde Parkverkehr das
In der heutigen Planung wird jedoch auf die Briicke verzichtet, | Wohngebiet belasten und Wohngebietsverkehr den Knotenpunkt
stattdessen kreuzt der PKW-Verkehr mit dem FuBganger- Radver- | "In den Grabengarten / L509". Die planerisch sinnvollere Variante
kehr. Dies sollte unbedingt wie unter Anlage 2010_PuR_Hbf_mit- | ist demnach die klare Trennung von Parken und Wohnen. Aus
Bruecke.pdf dargestellt geandert werden. diesem Grund wird die Verlangerung der StraBe ,In den Graben-
garten’ nur zur ErschlieBung der P&R-Anlage mit entsprechend
weniger Verkehr heran gezogen.. Eine Uberbriickung der FuB-
gangerunterfuhrung lediglich zur ErschlieBung des nérdlichen
Teils der P&R-Anlage ist in Anbetracht der Kosten einer solchen
Brlcke nicht gerechtfertigt. Bei entsprechender Gestaltung des
plangleichen Uberfahrbereiches vom siidlichen in den nérdlichen
Teil der Anlage lasst sich dieser mogliche Konfliktpunkt zwischen
Autofahrern, Fahrradfahrern und FuBgangern verkehrssicher
abwickeln und die Kosten werden auf ein verninftiges MaB be-
schrankt.
2 Inge-Rose Ziegler Die Zufahrt sollte hinter SBK geplant werden, da zu viele Anwoh- | Eine alternative ErschlieBung der Park & Ride-Anlage Uber die

In den Grabengarten 8
76829 Landau

ner durch die vielen Fahrzeuge gestort werden

Johannes-Kopp und Werner-Heisenberg-StraBe, d.h. auf der
rackwartigen Seite des Supermarktes SBK, ist nicht vorgesehen, da
eine solche ErschlieBung eine Umwegefahrt in einer Lange von
rund 1,2 km bedeuten wurde. Diese deutlich langere Streckenfuh-
rung ware verkehrstechnisch nachteilig und wirde die Attraktivi-
tat und damit auch den Sinn der Park & Ride-Anlage in Frage
stellen. Zudem ist die Stadt verpflichtet, die wirtschaftlichste
zulassige Trassenvariante vorzusehen. Die zusatzlichen Kosten fur
Grundstlckserwerb und StraBenausbau durch Realisierung einer
deutlich langeren ErschlieBung waren sowohl fur die Stadt Lan-
dau als auch fur das Land Rheinland-Pfalz wirtschaftlich nicht zu
rechtfertigen und zudem nicht férderfahig.

Keine  Anderung
oder Ergdanzung
der Planung erfor-
derlich.




LFD. NAME UND ANSCHRIFT STELLUNGNAHMEN ZUR OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG ZUM | STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG +/- VORSCHLAG AB-
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3 Hans-Joachim und Gerlinde | Schreiben vom 21. Juli 2010
Klein
In den Grabengarten 10 gegen die geplante ErschlieBung der Park&Ride-Anlage am Bahn- Keine  Anderung
76829 Landau gelande Uber die StraBe ,In den Grabengarten" mochten wir als oder Ergdanzung

Anwohner des Hauses in den Grabengarten 10 Widerspruch (ei-
nen Einwand) einlegen.

Begrundung:

Die ErschlieBung und geplante Zufahrt der Park&Ride-Anlage
Uber o.g. StraBe wurde aus unserer Sicht als Bewohner der Stra3e
»In den Grabengarten" eine unzumutbare und unverhéaltnismaBi-
ge Mehrbelastung durch Verkehr bedeuten. Ein gesichertes Aus-
fahren aus dem anliegenden Weg vom Grundsttick ,In den Gra-
bengarten 10" auf die Zufahrt ware nicht mehr gewabhrleistet, die
Moglichkeit von Unfallen schon vorprogrammiert, berlcksichtigt
man, dass eine Ausfahrt mit dem eigenem KFZ aufgrund der
fehlenden Wendemaglichkeiten teilweise nur rackwarts moglich
ist und schon heute aufgrund der schlechten Sichtverhaltnisse
eine besondere Belastung darstellt. AuBerdem entsteht eine
unverhaltnismaBige Risikogefahrdung fur dort anwohnende
Kinder, die auf die Zufahrt taglich einminden mussen.

Zunéachst ist darauf zu verweisen, dass das Geb&aude ,In den Gra-
bengarten 10" in einer StichstraBe liegt, die von der eigentlichen
StraBe ,In den Grabengarten’ abzweigt. Diese StichstraBe wird
nicht zur ErschlieBung der Park & Ride-Anlage herangezogen. Die
StraBe ,In den Grabengarten’ ist grundsatzlich geeignet, den
Verkehr zur P&R-Anlage aufzunehmen. Gehwege sind in Teilen
vorhanden, z.T. jedoch unbefestigt und niveaugleich mit der
Fahrbahn angelegt, so dass sie auch zum Parken herangezogen
werden. Das Ausfahren aus der StichstraBe in die StraBe ,In den
Grabengarten’ ist aus verkehrstechnischen Grinden zunachst als
unproblematisch einzuschatzen, da keine Sichtbehinderungen
durch Gebaude bestehen. Sollte sich herausstellen, dass aufgrund
einer hoheren Frequentierung der StraBe ,In den Grabengarten’
erhebliche Probleme beim Ausfahren aus der StichstraBe entste-
hen, besteht generell die Moglichkeit auf der gegenuberliegen-
den StraBenseite einen Verkehrsspiegel aufzustellen, der eine
bessere Einsehbarkeit gewahrleistet. Auch bauliche Veranderun-
gen an der StraBe sind in diesem Fall - unabhangig vom Bebau-
ungsplan — grundsatzlich moglich.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass Kinder nicht nur im inner-
stadtischen Bereich, sondern auch in Wohngebieten an fast jedem
Grundstiuck mit Ein- und Ausfahrten konfrontiert sind, und diese
auch durch (Neben-)Gebaude, die unmittelbar an der StraBe
stehen, aber auch Einfriedungen, Straucher, Baume usw. z.T. nur
schwer einsehbar sind. Dies bedeutet, dass Kinder auf diese Ge-
fahrenpunkte aufmerksam zu machen sind und Wege erst alleine
zurlicklegen durfen, wenn sie mit den entsprechenden Gefahr-
dungen umgehen kénnen.

Die verkehrstechnische Untersuchung durch die Modus Consult
Ulm GmbH (Stand 02. Juli 2009). bescheinigt dem Knoten mit
Lichtsignalanlage auch mit Anbindung der P & R-Anlage eine
ausreichende Leistungsfahigkeit auch in den Spitzenstunden.
Sollten sich dennoch Probleme durch die Zusatzbelastung im
Knotenpunkt ergeben, werden geeignete MaBnahmen zur Um-
gestaltung des Knotenpunktes vorgesehen werden. Dies kann
jedoch unabhangig vom Bebauungsplanverfahren ,D 7c - Park &
Ride-Anlage Bahnhof” erfolgen.

der Planung erfor-
derlich.
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Auch das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt L509/In den
Grabengarten wurde fur uns ein unverhaltnismaBiges Mehrauf-
kommen von Verkehr bedeuten. Die Ausfahrt wird taglich insbe-
sondere fur die Fahrt zum Arbeitsplatz und zurlick genutzt. Ein
geordneter Weg zur Arbeit wirde fir uns durch die Verkehrsbe-
lastung unmaoglich gemacht.

Durch das zu erwartenden starke Verkehrsaufkommen wiurde
eine zu hohe Immissionsbelastung besonders auch in den Abend-
stunden bedeuten. Eine erholsame Nacht, wie sie fur die tagliche
Verfolgung der Erwerbsarbeit gefordert ist, ware unmoglich
gemacht.

Insofern schlagen wir vor, die Zufahrt zum Parkplatz Uber die
strategisch besser gelegene ,Werner von HeisenbergstraBe"
jenseits des SBK zu planen.

Die Zufahrt hatte auch eine bessere, leistungsfahigere Zufahrt an
der Kreuzung L509/Joh.-Kopp-Str. zur Folge, deren Ampelanlage
jener an dem o.g. Knotenpunkt u.E. weit Gberlegen ist. Zusatzlich
kénnte ggfs. eine zu erwartende Rlckstauung auf der Queichei-
mer Brlicke im Falle der Einmindung L509/In den Grabengarten

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan wurde gepruft, ob die Park & Ride-Anlage und deren
ErschlieBung (Ausbau der bisherigen Sackgasse ,In den Graben-
garten’) mit den angrenzenden immissionsempfindlichen Nutzun-
gen vertraglich ist. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass
durch die geplante ErschlieBung im Einwirkungsbereich der Stra-
Be ,In den Grabengarten’, westlich der Einmindung der ,Klaus-
von-Klitzing-StraBe’, der dort maBgebliche Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV in der immissionsempfindlicheren Nacht um mehr
als 1 dB(A) unterschritten wird. Fur die Stadt Landau wurde zu-
dem ein Larmaktionsplan erstellt (Stand April 2009), der die be-
stehende Larmsituation im Nachtzeitraum sowie im sogenannten
,Day Evening Night' -Zeitraum (24 Stundenwert) untersucht. Die
Larmkartierung zum Larmaktionsplan zeigt, dass im Bereich der
L509 (Abschnitt Queichheimer Brlicke) der Larmsanierungswert im
Nachtzeitraum nicht erreicht wird, so dass in diesem Teilbereich
der Stadt Landau derzeit kein Handlungsbedarf besteht. Im Beur-
teilungszeitraum ,Day Evening Night' werden die von der Stadt
Landau definierten Schwellenwerte flur eine Larmsanierung eben-
falls nicht erreicht. Es ist noch darauf zu verweisen, dass eventuel-
le Steigerungen der Verkehrszahlen bei der Fortschreibung des
Larmaktionsplans (alle 5 Jahre) bzw. der Aktualisierung der Larm-
kartierung berucksichtigt werden.

Eine alternative ErschlieBung der Park & Ride-Anlage Uber die
Johannes-Kopp und Werner-Heisenberg-StraBe, d.h. auf der
rickwartigen Seite des Supermarktes SBK, ist nicht vorgesehen, da
eine solche ErschlieBung eine Umwegefahrt in einer Lange von
rund 1,2 km bedeuten wirde. Diese deutlich langere Streckenfih-
rung ware verkehrstechnisch nachteilig und warde die Attraktivi-
tat und damit auch den Sinn der Park & Ride-Anlage in Frage
stellen. Zudem ist die Stadt verpflichtet, die wirtschaftlichste
zulassige Trassenvariante vorzusehen. Die zusatzlichen Kosten fur
Grundstuckserwerb und StraBenausbau durch Realisierung einer
deutlich langeren ErschlieBung waren sowohl fur die Stadt Lan-
dau als auch fur das Land Rheinland-Pfalz wirtschaftlich nicht zu
rechtfertigen und zudem nicht férderfahig.

Aufgrund der eigenstandigen Signalschaltung des Rechtsabbie-
gers kann ein durch die Park & Ride-Anlage bedingter Ruckstau
auf die Queichheimer Briicke ausgeschlossen werden. Wie oben
bereits ausgefuhrt bescheinigt die verkehrstechnische Untersu-
chung durch die Modus Consult UiIm GmbH (Stand 02. Juli 2009).
dem Knoten mit Lichtsignalanlage auch mit Anbindung der P&R-
Anlage eine ausreichende Leistungsfahigkeit auch in den Spitzen-
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durch die Zufahrt Uber Joh.Kopp-Str. vermieden werden.

Ferner méchten wir gegen die geplante Rodung des Baumbestan-
des auf dem Bauabschnitt M3 widersprechen:

Der Baumbestand sorgt fur eine Larmdammung gegen an- und
abfahrende Zige der DB. Eine Entfernung dieses Baumbestandes
wirde eine zusatzliche Larmbelastung bedeuten, die u.E. einem
Bewohner in Nachbarschaft zu M3 auf keinem Fall zuzumuten ist.
Wir bitten eindringlichst darum, diesen Widerspruch bei den
Planungsvorhaben als berechtigten Einwand zu berucksichtigen
und das bestehende Planverfahren auf den o.g. Vorschlage der
ErschlieBung des Parkplatzes Uber die ,von Heisenberg-Str.2
nochmals zu Uberprifen.

stunden.

Grundsatzlich kommt eine Bepflanzung als stadtebauliche MaB-
nahme fur den Larmschutz kaum in Betracht, da erst ein 100 m
breiter dichter Waldstreifen mit dichtem Unterholz eine Pegel-
minderung von 5 bis 10 dB bewirkt. Einzelne nicht dicht gepflanz-
te Baume oder Straucher bringen so gut wie keinen Schallschutz.
Jedoch bewirkt eine Bepflanzung eine optische Abschirmung und
weist daher eine positive psychologische Wirkung fur die Betrof-
fenen auf. Es ist nicht geplant die gesamte Flache M3 zu roden;
Ziel der Planung ist es vielmehr, den Robinienbestand auf der mit
.M3" gekennzeichneten Flache im Osten teilweise zurick zu
nehmen und zu entwickeln, um die Artenvielfalt zu erhéhen.
Insofern besteht nach wie vor eine optische Abschirmung durch
eine Bepflanzung auf der Flache M3.

Sandra und Bernd Herbst
In den Grabengarten 12a
76829 Landau

Wir sind unbedingt dagegen weil,

Die Einfahrt in unsere SeitenstraBe nicht Ubersichtlich ist und wir
um unser Kind und unsere eigene Gesundheit Angst haben.

Die Larmbelastigung auf das SBK-Gelande, welches nicht bewohnt
ist, geleitet werden kann (siehe die Ablehnung der anderen
Wohngebiete).

Unsere nicht befestigte StraBe niemand bekiimmert, oder mit den
besten Ausreden abgespeist wird. Wann passiert hier etwas?

Die ZufahrtsstraBBe ,In den Grabengarten” in unserem Bereich sich
viel zu eng darstellt, obwohl jetzt keine Gehweg vorhanden ist.
Wir werden gegen lhr Vorhaben sicherlich vorgehen und wie die
anderen Ablehnungen (WoogstraBe etc.) erfolgreich sein!

Die StraBe ,In den Grabengarten’ ist grundsatzlich geeignet, den
Verkehr zur P&R-Anlage aufzunehmen. Gehwege sind in Teilen
vorhanden, z.T. jedoch unbefestigt und niveaugleich mit der
Fahrbahn angelegt, so dass sie auch zum Parken herangezogen
werden. Das Ausfahren aus der StichstraBe in die StraBe ,In den
Grabengarten’ ist aus verkehrstechnischen Grinden zunachst als
unproblematisch einzuschatzen, da keine Sichtbehinderungen
durch Gebaude bestehen. Sollte sich herausstellen, dass aufgrund
einer hoheren Frequentierung der StraBe ,In den Grabengarten’
erhebliche Probleme beim Ausfahren aus der StichstraBe entste-
hen, besteht generell die Moglichkeit auf der gegenuberliegen-
den StraBenseite einen Verkehrsspiegel aufzustellen, der eine
bessere Einsehbarkeit gewahrleistet. Auch bauliche Veranderun-
gen an der StraBe sind in diesem Fall - unabhangig vom Bebau-
ungsplan - grundsatzlich moglich.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass Kinder nicht nur im inner-
stadtischen Bereich, sondern auch in Wohngebieten an fast jedem
Grundstiuck mit Ein- und Ausfahrten konfrontiert sind, und diese
auch durch (Neben-)Gebaude, die unmittelbar an der StraBe
stehen, aber auch Einfriedungen, Straucher, Baume usw. z.T. nur
schwer einsehbar sind. Dies bedeutet, dass Kinder auf diese Ge-
fahrenpunkte aufmerksam zu machen sind und Wege erst alleine
zurlicklegen durfen, wenn sie mit den entsprechenden Gefahr-
dungen umgehen kdénnen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan wurde gepruft, ob die Park & Ride-Anlage und deren
ErschlieBung (Ausbau der bisherigen Sackgasse ,in den Graben-
garten’) mit den angrenzenden immissionsempfindlichen Nutzun-

Keine  Anderung
oder Erganzung
der Planung erfor-
derlich.
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gen vertraglich ist. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass
durch die geplante ErschlieBung im Einwirkungsbereich der Stra-
Be “In den Grabengarten”, westlich der Einmindung der Klaus-
von-Klitzing-StraBe, der dort maBgebliche Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV in der immissionsempfindlicheren Nacht um mehr
als 1 dB(A) unterschritten wird.

Eine alternative ErschlieBung der Park & Ride-Anlage Uber die
Johannes-Kopp und Werner-Heisenberg-StraBe, d.h. auf der
rickwartigen Seite des Supermarktes SBK, ist nicht vorgesehen, da
eine solche ErschlieBung eine Umwegefahrt in einer Lange von
rund 1,2 km bedeuten wirde. Diese deutlich langere Streckenfih-
rung ware verkehrstechnisch nachteilig und wurde die Attraktivi-
tat und damit auch den Sinn der Park & Ride-Anlage in Frage
stellen. Zudem ist die Stadt verpflichtet, die wirtschaftlichste
zulassige Trassenvariante vorzusehen. Die zusatzlichen Kosten fur
Grundstuckserwerb und StraBenausbau durch Realisierung einer
deutlich langeren ErschlieBung waren sowohl fur die Stadt Lan-
dau als auch fur das Land Rheinland-Pfalz wirtschaftlich nicht zu
rechtfertigen und zudem nicht férderfahig.

Hugo Schramm und Corin-
na Weber

In den Grabengarten 12
76829 Landau

Wir sind gegen eine Zufahrt Gber die Grabengarten da jetzt schon
die Ausfahrt aus den Grabengarten nicht ganz ungefahrlich ist.
Die StraBe ist in diesem Bereich unuberschaubar. Auch fur FuB-
ganger ist es nicht gefahrlos da kein FuBweg vorhanden ist. Zu-
dem verengen parkende Autos die Fahrbahn. Nicht zuletzt ware
das hohe Verkehrsaufkommen mit wesentlicher Verkehrsbelasti-
gung sowie eine erhéhte Gefahr fur Kinder verbunden.

Vorschlag:

Die Zufahrt hinter dem SBK. Weg von Kindern. Denn dort ist
sowieso reger Verkehr durch die umliegenden Geschafte und
keine Mehrbelastung fir die Anwohner.

Die StraBe ,In den Grabengarten’ ist grundsatzlich geeignet, den
Verkehr zur P&R-Anlage aufzunehmen. Gehwege sind in Teilen
vorhanden, z.T. jedoch unbefestigt und niveaugleich mit der
Fahrbahn angelegt, so dass sie auch zum Parken herangezogen
werden. Das Ausfahren aus der StichstraBe in die StraBe ,In den
Grabengarten’ ist aus verkehrstechnischen Grinden zunachst als
unproblematisch einzuschatzen, da keine Sichtbehinderungen
durch Gebaude bestehen. Sollte sich herausstellen, dass aufgrund
einer hoheren Frequentierung der StraBe ,In den Grabengarten’
erhebliche Probleme beim Ausfahren aus der StichstraBe entste-
hen, besteht generell die Moglichkeit auf der gegenuberliegen-
den StraBenseite einen Verkehrsspiegel aufzustellen, der eine
bessere Einsehbarkeit gewahrleistet. Auch bauliche Veranderun-
gen an der StraBe sind in diesem Fall - unabhangig vom Bebau-
ungsplan - grundsatzlich moglich.

Generell ist darauf hinzuweisen, dass Kinder nicht nur im inner-
stadtischen Bereich, sondern auch in Wohngebieten an fast jedem
Grundstiuck mit Ein- und Ausfahrten konfrontiert sind, und diese
auch durch (Neben-)Gebaude, die unmittelbar an der StraBe
stehen, aber auch Einfriedungen, Straucher, Baume usw. z.T. nur
schwer einsehbar sind. Dies bedeutet, dass Kinder auf diese Ge-
fahrenpunkte aufmerksam zu machen sind und Wege erst alleine
zurlicklegen durfen, wenn sie mit den entsprechenden Gefahr-
dungen umgehen kdénnen.
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Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan wurde gepruft, ob die Park & Ride-Anlage und deren
ErschlieBung (Ausbau der bisherigen Sackgasse ,In den Graben-
garten’) mit den angrenzenden immissionsempfindlichen Nutzun-
gen vertraglich ist. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass
durch die geplante ErschlieBung im Einwirkungsbereich der Stra-
Be ,In den Grabengarten’, westlich der Einmindung der ,Klaus-
von-Klitzing-StraBe’, der dort maBgebliche Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV in der immissionsempfindlicheren Nacht um mehr
als 1 dB(A) unterschritten wird. Fur die Stadt Landau wurde zu-
dem ein Larmaktionsplan erstellt (Stand April 2009), der die be-
stehende Larmsituation im Nachtzeitraum sowie im sogenannten
,Day Evening Night' —Zeitraum (24 Stundenwert) untersucht. Die
Larmkartierung zum Larmaktionsplan zeigt, dass im Bereich der
L509 (Abschnitt Queichheimer Briicke) der Larmsanierungswert im
Nachtzeitraum nicht erreicht wird, so dass in diesem Teilbereich
der Stadt Landau derzeit kein Handlungsbedarf besteht. Im Beur-
teilungszeitraum ,Day Evening Night' werden die von der Stadt
Landau definierten Schwellenwerte fir eine Larmsanierung eben-
falls nicht erreicht. Es ist noch darauf zu verweisen, dass eventuel-
le Steigerungen der Verkehrszahlen bei der Fortschreibung des
Larmaktionsplans (alle 5 Jahre) bzw. der Aktualisierung der Larm-
kartierung bertcksichtigt werden.

Eine alternative ErschlieBung der Park & Ride-Anlage Uber die
Johannes-Kopp und Werner-Heisenberg-StraBe, d.h. auf der
rackwartigen Seite des Supermarktes SBK, ist nicht vorgesehen, da
eine solche ErschlieBung eine Umwegefahrt in einer Lange von
rund 1,2 km bedeuten wurde. Diese deutlich langere Streckenfuh-
rung ware verkehrstechnisch nachteilig und wirde die Attraktivi-
tat und damit auch den Sinn der Park & Ride-Anlage in Frage
stellen. Zudem ist die Stadt verpflichtet, die wirtschaftlichste
zulassige Trassenvariante vorzusehen. Die zusatzlichen Kosten fur
Grundstlckserwerb und StraBenausbau durch Realisierung einer
deutlich langeren ErschlieBung waren sowohl fur die Stadt Lan-
dau als auch fur das Land Rheinland-Pfalz wirtschaftlich nicht zu
rechtfertigen und zudem nicht férderfahig.

Herbert Simon
In den Grabengarten 6
76829 Landau

Punkte warum ich gegen die Zufahrt fur den Park & Ride Uber die
StraBe ,In den Grabengarten” bin

Erhohtes Verkehrsaufkommen

Keine Regelung Uber die Ausfahrt der Gasse (rechts vor links?)
Merkt man jetzt schon durch die Bauarbeiten 10mal fest schon

Die StraBe ,In den Grabengarten’ ist grundsatzlich geeignet, den
Verkehr zur P&R-Anlage aufzunehmen. Gehwege sind in Teilen
vorhanden, z.T. jedoch unbefestigt und niveaugleich mit der
Fahrbahn angelegt, so dass sie auch zum Parken herangezogen
werden. Das Ausfahren aus der StichstraBe in die StraBe ,In den

Keine  Anderung
oder Erganzung
der Planung erfor-
derlich.
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gekracht

Vorne an der Kreuzung an die Abfahrt zur Klaus-von-Klitzing-
StraBe. Ist jetzt schon so, dass die Kurven und rechts vor links nicht
beachtet wird wie sieht es dann erst bei uns aus?

Gutachten Uber die Larmbelastigung ist fehlerhaft. Es wurde nicht
bertcksichtigt, dass auf meinem Grundstick 6 noch ein geneh-
migter Bauantrag liegt und der wurde nicht bei dem Larmgutach-
ten berucksichtigt

Belastigung durch sog. Mac-Donalds-Jugendlichen die dann ihre
Reifen quietschen und Rennen auf unsere StraBe verlegen. Wer-
den dann vom SBK und C&C Parkplatz abwandern (mehrere Be-
schwerden bei der Polizei aber es wurde nichts unternommen.
Dieses Reifenquietschen ist bis zu mir zu horen, leider.

Parkplatze an der StraBe fallen weg. StraBe ist dann zu schmal
(leider hat das keine berucksichtigt).

Deshalb lege ich gegen dieses Bauvorhaben und den Bebauungs-
plan Uber die Zufahrt in den Grabengarten Rechtsspruch ein.
Werde mir auch rechtliche Schritte vorbehalten.

Grabengarten’ ist aus verkehrstechnischen Griinden zunachst als
unproblematisch einzuschatzen, da keine Sichtbehinderungen
durch Gebaude bestehen. Sollte sich herausstellen, dass aufgrund
einer hoheren Frequentierung der StraBe ,In den Grabengarten’
erhebliche Probleme beim Ausfahren aus der StichstraBe entste-
hen, besteht generell die Moglichkeit auf der gegenuberliegen-
den StraBenseite einen Verkehrsspiegel aufzustellen, der eine
bessere Einsehbarkeit gewahrleistet. Auch bauliche Veranderun-
gen an der StraBe sind in diesem Fall - unabhangig vom Bebau-
ungsplan - grundsatzlich moglich.

Die Einhaltung ortlicher Verkehrsvorschriften wie z.B. ,Rechts vor
Links’- Fahrbeziehungen ist nicht Regelungsgegenstand des Be-
bauungsplanes.

Die Prufung der Gerauscheinwirkungen durch den Neubau bzw.
die wesentliche Anderung einer StraBe im Zusammenhang mit
der Planung einer als 6ffentliche Verkehrsflache gewidmeten
P & R-Anlage auf den Bauplatz ,In den Grabengérten 6’ hat erge-
ben, dass durch das Vorhaben an einem Immissionsort 3 m nérd-
lich der Grundstiicksgrenze des Flurstlicks Nr. 3223 Beurteilungs-
pegel tags/nachts zu erwarten sind, die unterhalb der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete tags/nachts liegen.

Eventuelle Larmbelastigungen durch das Verhalten Einzelner im
Bereich der angesprochenen Parkplatze fallen in den Zustandig-
keitsbereich der Ordnungsbehérde / Polizei und sind nicht Ge-
genstand des Bauleitplanverfahrens.

Oswald Pede
In den Grabengarten 17
76829 Landau

Nachts fahren die Autos, Larmbelastigung jetzt (Bauphase der
Bahn), Staub-, Larm- und Abgasbelastigungen sind die Folge des
Parkplatzes.

Beim C&C ware auch noch Platz fur den Parkplatz

-Ldarm-

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebau-
ungsplan wurde gepruft, ob die Park & Ride-Anlage und deren
ErschlieBung (Ausbau der bisherigen Sackgasse ,In den Graben-
garten’) mit den angrenzenden immissionsempfindlichen Nutzun-
gen vertraglich ist. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass
durch die geplante ErschlieBung im Einwirkungsbereich der Stra-
Be ,In den Grabengarten’, westlich der Einmindung der ,Klaus-
von-Klitzing-StraBBe’, der dort maBgebliche Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV in der immissionsempfindlicheren Nacht um mehr
als 1 dB(A) unterschritten wird. Fur die Stadt Landau wurde zu-
dem ein Larmaktionsplan erstellt (Stand April 2009), der die be-
stehende Larmsituation im Nachtzeitraum sowie im sogenannten
,Day Evening Night' —Zeitraum (24 Stundenwert) untersucht. Die
Larmkartierung zum Larmaktionsplan zeigt, dass im Bereich der
L509 (Abschnitt Queichheimer Briicke) der Larmsanierungswert im
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Nachtzeitraum nicht erreicht wird, so dass in diesem Teilbereich
der Stadt Landau derzeit kein Handlungsbedarf besteht. Im Beur-
teilungszeitraum ,Day Evening Night' werden die von der Stadt
Landau definierten Schwellenwerte flur eine Larmsanierung eben-
falls nicht erreicht. Es ist noch darauf zu verweisen, dass eventuel-
le Steigerungen der Verkehrszahlen bei der Fortschreibung des
Larmaktionsplans (alle 5 Jahre) bzw. der Aktualisierung der Larm-
kartierung berucksichtigt werden.

-Abgase-

Die Abgasbelastung, die infolge der zusatzlichen erzeugten Ver-
kehrs auftritt, wachst nicht proportional zur Verkehrsmenge.
Insgesamt ist angesichts der Reduzierung des spezifischen
Verbrauchs der Fahrzeuge, der rucklaufigen Zulassungen von
Dieselfahrzeugen, der neuen Richtlinien fur den CO,-AusstoB von
Dieselfahrzeugen und der Abkehr vom klassischen Verbren-
nungsmotor sicher gestellt, dass der SchadstoffausstoB der Fahr-
zeugflotte in Deutschland in den nachsten 10 bis 15 Jahren dras-
tisch zurickgeht. So ist trotz des zusatzlichen Verkehrs durch die
Park&Ride-Anlage und auch unter Berucksichtigung steigender
Verkehrszahlen allgemein davon auszugehen, dass die Abgasbe-
lastung sinkt.

-Feinstaub-

Hinsichtlich der Feinstaubsituation ist auszufiihren, dass der Ver-
kehr nur ein Drittel bis ein Viertel der gesamten Feinstaubbelas-
tung verursacht und die Hauptverursacher im Bereich Gewer-
be/Industrie, und gréBere Baustellen zu finden sind. Das Lan-
desamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht
Rheinland-Pfalz betreibt im Auftrag des Ministerium fur Umwelt,
Forsten und Verbraucherschutz seit 1978 das Zentrale Immissi-
onsmessnetz - ZIMEN - fur Rheinland-Pfalz. Das ZIMEN besteht aus
33 Messstationen, die von einer Messnetzzentrale in Mainz aus
telemetrisch betreut werden. Es hat die Aufgabe, in Stadten und
Waldgebieten des Landes die Luftqualitat fortlaufend zu Uberwa-
chen und die langfristige Entwicklung der Luftschadstoffe zu
ermitteln. In Stadten mit hohem Verkehrsaufkommen wurden
straBennahe Luftmessstationen zur Uberwachung der Immissio-
nen des Kfz-Verkehrs eingerichtet. Diese Messstelle sind vor allem
dort eingerichtet worden, wo mit einer Uberschreitung des zul3s-
sigen Tagesmittelwert von 50 pg/m® an 35 Tagen im Jahr annahe-
rungsweise zu rechnen ist. In der Stadt Landau und Umgebung ist
keine Feinstaubmessstelle eingerichtet worden, so dass davon
auszugehen ist, dass die Fachplaner des Landes Rheinland-Pfalz
nicht von einer Uberschreitung der entsprechenden Grenzwerte in
der Stadt Landau Raum ausgehen.




76829 Landau

Durch die enge und unubersichtliche StraBeneinfahrt entsteht ein
sehr groBes und hohes Unfallrisiko, wodurch auch Menschen stark
gefahrdet werden

Die ZufahrtstraBBe konnte an SBK vorbeigefuhrt werden, wo keine
Anwohner gefahrdet bzw. belastigt werden.

der bisherigen Sackgasse ,In den Grabengarten’) mit den angren-
zenden immissionsempfindlichen Nutzungen vertraglich ist. Das
Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass durch die geplante Er-
schlieBung im Einwirkungsbereich der StraBe ,In den Grabengar-
ten’, westlich der Einmindung der ,Klaus-von-Klitzing-StraBe’, der
dort maBgebliche Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in der
immissionsempfindlicheren Nacht um mehr als 1dB(A) unter-
schritten wird.

Die StraBe ,In den Grabengarten’ ist grundsatzlich geeignet, den
Verkehr zur P&R-Anlage aufzunehmen. Gehwege sind in Teilen
vorhanden, z.T. jedoch unbefestigt und niveaugleich mit der
Fahrbahn angelegt, so dass sie auch zum Parken herangezogen
werden. Das Ausfahren aus der StichstraBe in die StraBe ,In den
Grabengarten’ ist aus verkehrstechnischen Grinden zunachst als
unproblematisch einzuschatzen, da keine Sichtbehinderungen
durch Gebaude bestehen. Sollte sich herausstellen, dass aufgrund
einer hoheren Frequentierung der StraBe ,In den Grabengarten’
erhebliche Probleme beim Ausfahren aus der StichstraBe entste-
hen, besteht generell die Moglichkeit auf der gegenuberliegen-
den StraBenseite einen Verkehrsspiegel aufzustellen, der eine
bessere Einsehbarkeit gewahrleistet. Auch bauliche Veranderun-
gen an der StraBe sind in diesem Fall - unabhangig vom Bebau-
ungsplan - grundsatzlich moglich.

Eine alternative ErschlieBung der Park & Ride-Anlage Uber die
Johannes-Kopp und Werner-Heisenberg-StraBe, d.h. auf der
rackwartigen Seite des Supermarktes SBK, ist nicht vorgesehen, da
eine solche ErschlieBung eine Umwegefahrt in einer Lange von
rund 1,2 km bedeuten wurde. Diese deutlich langere Streckenfuh-
rung ware verkehrstechnisch nachteilig und wirde die Attraktivi-
tat und damit auch den Sinn der Park & Ride-Anlage in Frage
stellen. Zudem ist die Stadt verpflichtet, die wirtschaftlichste
zulassige Trassenvariante vorzusehen. Die zusatzlichen Kosten fur

LFD. NAME UND ANSCHRIFT STELLUNGNAHMEN ZUR OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG ZUM | STELLUNGNAHME DER VERWALTUNG +/- VORSCHLAG AB-
NR. BEBAUUNGSPLAN ,D 7c — Park & Ride-Anlage Bahnhof* WAGUNGS-
ERGEBNIS
Die Planung dient der Realisierung einer Park & Ride —Anlage in
Zuordnung zum Bahnhof der Stadt Landau. Das Plangebiet grenzt
ostlich an die Gleisanlagen auf der Héhe des Bahnhofs an und
befindet sich gréBtenteils bereits im Eigentum der Stadt Landau.
Der Parkplatz beim C&C GroBeinkauf ist zu weit vom Bahnhof der
Stadt Landau entfernt und stellt daher keine vergleichbare
Standortalternative fur die Anlage eines P & R-Parkplatzes dar.
8 Viktor Groo Wir sind dagegen, weil wir die neu entstehende Larmbelastigung | |, der schalltechnischen Untersuchung war abschlieBend zu pr- Keine  Anderung
In den Grabengérten 12b | nicht wollen fen, ob die Park & Ride-Anlage und deren ErschlieBung (Ausbau oder  Erganzung

der Planung erfor-
derlich.
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Falls Sie weiterhin an lhrer Planung festhalten, werden die Be-
wohner der ,Grabengéarten” dagegen vorgehen.

Grundstlckserwerb und StraBenausbau durch Realisierung einer
deutlich langeren ErschlieBung waren sowohl fur die Stadt Lan-
dau als auch fur das Land Rheinland-Pfalz wirtschaftlich nicht zu
rechtfertigen und zudem nicht férderfahig.
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