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1 Einfuhrung und Hintergrund

Die Parkraumbewirtschaftung in Landau blickt auf eine bereits knapp 30 jahrige
Geschichte zurtck. Mit dem Rahmenplan Altstadt Landau wurden 1981 erste
konkrete Ansatze aufgezeigt, wie die Parkraumsituation in der Altstadt verbes-
sert / optimiert werden kann. Beabsichtigt war eine Entlastung der Altstadt vom
Durchgangs- und Parkraumsuchverkehr, die zur Verfugungstellung von genu-
gend Parkraum fur die Bewohner der Altstadt und die Beschrankung der
Zufahrt in die Altstadt auf Anlieger sowie die Einrichtung hinreichender Stell-
platze fur die Besucher der Altstadt (Kunden). Um dem letztgenannten Ziel
gerecht zu werden, wurde angeregt, Parkhauser und Tiefgaragen am Rande des
Altstadtrings zu bauen. Zudem sollte der Hauptgeschaftsbereich mit Kurzzeit-
Parkplatzen (max. 30 Min) ausgestattet werden, um die Frequentierung dieses
Bereiches hoch zu halten. Die Langzeit-Parkplatze und Dauer-Parkplatze sollte

auRBerhalb des Altstadtringes ausgewiesen werden.

Zwischen 1981 und 1992 wurden stadtebauliche MalRhahmen durchgefuhrt, die
zur Folge hatten, dass die Landauer Innenstadt verkehrsberuhigt wurde. Neben
der Ausweisung der MarktstralRe zur FuRgangerzone und der Umgestaltung des
Rathausplatzes zur autofreien Zone, wurde in der Waffenstral’e ein Parkhaus

gebaut, das den Wegfall der verlorenen Parkplatze kompensieren konnte.

Im Jahr 1992 wurde — vom Buro Retzko + Topp — mit dem Verkehrskonzept In-
nenstadt Landau ein Konzept fur die Landauer Innenstadt vorgelegt, das zum
Ziel hatte, fur die Landauer Innenstadt eine flachendeckende Verkehrsberuhi-
gung bei Verbesserung der Wohnumfeldqualitat und der
StraBenraumgestaltung sowie die Erhdhung der Verkehrssicherheit zu gewahr-
leisten. Innerhalb dieses Konzeptes wurde ebenfalls die damalige
Parkraumsituation und -bewirtschaftung untersucht und ein Konzept erarbei-
tet, dass neben der Optimierung fur Besucher und Bewohner auch eine
stadtebauliche Aufwertung der Innenstadt zum Ziel hatte. Der folgenden Ab-
bildung (Abb. 1) kann das vorgeschlagene Konzept entnommen werden. In der
Zwischenzeit (1981-1992) wurden stadtebauliche MalRinahmen durchgefuhrt, die

zur Folge hatten, dass die Landauer Innenstadt verkehrsberuhigt wurde.

Seite 1



Seite 2

nepue
1peIsuauu|
1dazuoysiyanion

wpse 002 0SL 00 0§ 0
e — ——

B

>l
(sojuaisoy) saediiazbue  EEEE——
(Buuonduaisoy) soyediezbue

1dazuoywneyied

Idoy-ox)ziay

Quelle: Retzko + Topp 1992, Abb.: 16 (Verkehrskonzept Innenstadt Landau)

Abb. 1: Parkraumkonzept 1992
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Das vorgelegte Konzept sah vor, im Altstadtbereich lediglich Anwohnerparken
zuzulassen und somit den Parkraumsuchverkehr aus diesem Bereich zu entfer-
nen. Um die Altstadt herum sowie in der Ostbahnstral3e (Hauptgeschaftslagen
der Innenstadt) sollten kostenpflichtige Kurzzeit-Parkplatze eingerichtet werden
(blau). Erst im Anschluss an diese Bereiche sollte das kostenpflichtige Langzeit-
Parken ermdglicht werden (rot). Alle weiteren Bereiche sollten als kostenlose

Parkplatze belassen werden (orange).

In den vergangenen knapp 20 Jahren wurde die Umsetzung des Parkraumkon-
zeptes von 1992 schrittweise vorgenommen. Erganzt durch neue Regelungen
(z.B. Brotchentaste) wurde das Konzept nahezu komplett umgesetzt, wobei im
Bereich des Langzeit-Parkens eine Gliederung in max. 4 Std. und Tagesticket
vorgenommen wurde. Zudem wurden einige Bereiche, in denen eine Bewirt-
schaftung vorgesehen wurde, bislang nicht bewirtschaftet, andere wiederum,
die nicht bewirtschaftet werden sollten, werden heute bewirtschaftet (z.B. der
Alte Mefplatz). Diese Entwicklung kann einerseits auf die zum Zeitpunkt der
Aufstellung des Konzeptes noch nicht bekannte stadtebauliche / funktionale
Entwicklung der Innenstadt zuriickgefuhrt werden, andererseits sollte das Kon-
zept nicht als ein starres Werk verstanden werden, sondern sollte eben solchen
Entwicklungen angepasst werden kdonnen. Auch der hier vorliegende Bericht
soll nicht als ein ,,Endstadium* der Parkraumbewirtschaftung verstanden wer-
den, es stellt lediglich die zum heutigen Zeitpunkt — mit dem Wissen um

kunftige MaBnahmen — notwendige Anpassung dar.

Wie die folgenden Kapitel zeigen werden, wurde dieses Konzept in den folgen-
den Jahren kontinuierlich umgesetzt und modifiziert, was zur heutigen
Situation der Parkraumbewirtschaftung gefuhrt hat (Kapitel 2). Aufgrund einer
Vielzahl vergangener und kommender stadtebaulicher Entwicklungen im Be-
reich der Landauer Innenstadt ist eine Uberarbeitung und Fortschreibung der
heutigen Situation erforderlich geworden (Kapitel 3). Hierzu gehdrt nicht nur
die Bewirtschaftung selbst (Kapitel 4 + 5), sondern auch die Regelung des An-
wohnerparkens in heute nicht bewirtschafteten Bereichen und die damit im
Zusammenhang stehende Anpassung der heutigen Situation in bestehenden

Quartieren (Kapitel 6). Das Kapitel 7 dient der Darstellung des weiteren Vorge-
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hens und gibt einen Ausblick auf zukiinftige Uberlegungen.

Die hier dokumentierten Ergebnisse basieren auf einem dmter- und konzept-
Ubergreifenden Prozess, an dem neben der Stadtplanungs- und
Stadtentwicklungsabteilung auch die Abteilung StraRe (ebenfalls Bauamt) sowie
die Ordnungsabteilung (Amt fur Recht und oOffentliche Ordnung), vertreten
durch die Sachgebiete Stralenverkehr und das Burgerbiro (Vergabe von An-

wohnerparkausweisen), teilgenommen haben.

Der konzeptubergreifende Charakter ergibt sich daraus, dass in der Vielzahl der
vorhandenen und in Erarbeitung befindenden Konzepten (Innenstadtentwick-
lungskonzept noch nicht abgeschlossen) MaBhahmen entwickelt / erarbeitet
wurden, die zwar zur Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der Landauer
Innenstadt beitragen sollen, gleichzeitig jedoch Auswirkungen auf die Park-
platzsituation und damit auf das Parkraumbewirtschaftungskonzept haben.
Hierzu zahlen das Radwege ! Konzept, der Werkstatt-Innenstadt-Prozess (Stadt-
umbau Ostliche Innenstadt), das Innenstadtentwicklungskonzept sowie der
Rahmenplan Altstadt Landau. Obwohl das letztgenannte Konzept bereits 30
Jahre alt ist, wurde die dort vorgeschlagenen Umgestaltung der Bachgasse erst
2005 umgesetzt. Auch die Erarbeitung dieser Konzepte wurde unter anderem
durch weitere Amter und eine Vielzahl 6ffentlicher Beteiligungsformen beglei-
tet. Beispielhaft zu nennen sind an dieser Stelle die Wirtschaftsférderung,
Vertreter der Politik und der Innenstadtvereine, der Werbekreis Landau sowie
interessierte und betroffene Burger der Stadt. Somit basieren die stadtebauli-
chen Malnahmen und die mit ihnen verbunden Auswirkungen auf die

Parkplatzsituation auf einem ,,gemeinsamen* Prozess aller Akteure der Stadt.
Die Inhalte dieses Konzeptes wurden mehrfach im Arbeitskreis Verkehr disku-

tiert und zusatzlich in Fraktionssitzungen der SPD und CDU vorgestellt und

diskutiert sowie die jeweiligen Ergebnisse in das Konzept integriert.

Seite 4



=
o
(D)
N
-
o
'S
(7p)
@)
-
>
.
Y
©
L
o
(V)
=
—
=
)]
O
&
>
©
—
Y4
—
©
al

—
)
_ 4

y

=

2 Parkraumbewirtschaftung in Landau

In der Landauer Innenstadt gibt es heute rund 3400 offentliche Stellplatze, die
in 2450 oOff. bewirtschaftete, 450 privat bewirtschaftete und 500 kostenlose
Parkplatze unterteilt werden kénnen. Hinzu kommen etwa 100 6ff. bewirtschaf-
tete Parkplatze aufRerhalb der Innenstadt (siehe Kapitel 2.1). Die Off.
bewirtschafteten bestehen aus ca. 1450 Tagestickets und etwa 1000 Kurzzeit-
parkplatzen (sowohl bis 2 als auch bis max. 4 Std.). Die privat bewirtschafteten
Parkplatze befinden sich in der Tiefgarage der Jugendstilfesthalle und im Park-

haus in der Waffenstral3e / Badstralle.

2.1 Grundprinzip der Bewirtschaftung

Das Grundprinzip basiert auf dem Parkraumkonzept aus dem Jahr 1992. Ziel ist
es, in direkter Nahe zum Hauptgeschéaftsbereich, bestehend aus der Altstadt
(MarktstraRe, Konigstralle und den dazwischen liegenden Verbindungsstrafl3en
inklusive der Ful3gangerzone Gerberstral3e) und der Ostbahnstral3e (der Verbin-
dungsachse zum Hauptbahnhof), Kurzzeit-Parkplatze anzubieten, die eine hohe
Frequentierung dieser Bereiche ermoglichen. In der folgenden Abbildung (Abb.
2) als ,,Max. 2 Std. Zone* (helles Rot) gekennzeichnet. Um diese Zone erstreckt
sich der zweite ,,Gurtel*, in dem eine Parkdauer von max. 4 Std. zugelassen wird
(dunkles Rot). Diese beiden Zonen dienen in erster Linie den Besuchern der In-
nenstadt, die lediglich einen kurzen Aufenthalt vorhaben. Die sich daran
anschlieende Bewirtschaftung mit Tagesticket dient einerseits den Besuchern,
die einen langeren Aufenthalt planen, und andererseits den Berufspendlern als
Parkplatzangebot innerhalb der Innenstadt (Blau). Dabei besteht die Mdglich-
keit, ein Monatsticket zu erwerben, um den taglichen Gang zum
Parkscheinautomat zu umgehen. Die letzte Stufe bilden die kostenlosen Park-
platze, die fur jedermann jederzeit zur Verfugung stehen (Grin). Mit diesem
Prinzip sollen die Langzeit-Parker (meist Berufspendler) aus dem Hauptge-
schaftsbereich herausgehalten werden, was in erster Linie einer Reduzierung
des Verkehrsaufkommens insbesondere in der Altstadt dient und damit die Att-

raktivitat der gesamten Innenstadt steigert. Des Weiteren ermdglicht diese

Seite 5
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Bewirtschaftungsart eine héhere Frequentierung des Hauptgeschaftsbereiches,

was den Gewerbetreibenden zu Gute kommt.

Der Vollstandigkeit halber sei an dieser Stelle erwéhnt, dass es Ausnahmen im
Bewirtschaftungskonzept gibt. In der Abbildung 2 ist ein Bereich nicht einge-
zeichnet, der heute jedoch bewirtschaftet wird. Dabei handelt es sich um die

Bodelschwinghstrafie (Klinikum Landau — Sudl. WeinstralRe).

Die folgende Abbildung stellt das Grundprinzip der heute praktizierten Landau-

er Parkraumbewirtschaftung grafisch (schematisch) dar.

Abb. 2: Grundprinzip der Parkraumbewirtschaftung in Landau
. i B TR = R B = =t r e oSSR PR -y 1 8
[ e i ki :;'I ] :]ll“:_'l; ‘_'.JT!

D] a bt
il-l‘lll“

Quelle: eigene Darstellung (schematisch, dadurch keine absolute Genauigkeit gegeben)

2.2 Anwohnerparken

Das Anwohnerparken dient zur Sicherung von Parkplatzen fur die Anwohner
einzelner Quartiere innerhalb der Stadt. In erster Linie zur Sicherung des Park-
platzangebotes fur die Bewohner der Altstadt eingefuhrt, wurde das
Anwohnerparken in den vergangenen Jahren auf weitere Bereiche der Landau-

er Innenstadt ausgeweitet. In Landau gibt es zwei Varianten von Anwohner-

Seite 6
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Parkplatzen. Insbesondere im Bereich der Altstadt stehen sogenannte ,,reine
Anwohner-Parkplatze* zur Verfugung, die lediglich von den berechtigten An-
wohnern genutzt werden durfen. DarUber hinaus werden alle Tages-Parkplatze
sowie einige Kurzzeit-Parkplatze als sogenannte ,,Tages-Parkplatze mit konkur-
rierendem Anwohnerparken* ausgewiesen. Diese Parkplatze kdnnen ganztagig
von berechtigten Anwohnern genutzt werden; wahrend der Bewirtschaftungs-
zeit durfen sie gegen die Entrichtung einer Parkgebuhr zusatzlich von
Besuchern oder Berufspendlern genutzt werden. Dies hat den Vorteil, dass die
Anwohner wéahrend des Tages meist selbst zu Berufspendlern werden und die
Parkplatze von Auswartigen in Anspruch genommen werden kdnnen. In den
Nachmittags- bzw. frihen Abendstunden findet wiederum ein Austausch der
Nutzer statt. Somit kdnnen die Parkplatze optimal ausgenutzt werden. Im Be-
reich der Altstadt wird auf diese Losung verzichtet, da dort einerseits der
Parkraum sehr begrenzt zur Verfugung steht und andererseits auf diese Weise

der Parkraumsuchverkehr in diesem sensiblen Bereich vermieden wird.

Durch die Entrichtung einer Bearbeitungsgebuhr von etwa 25€ kann ein An-
wohnerparkausweis fur ein Jahr erworben werden. Beachtet werden muss
allerdings, dass durch einen Anwohnerparkausweis kein Anspruch auf einen
Parkplatz entsteht. Es wird lediglich eine Erlaubnis zur Nutzung dem jeweiligen
Ausweis zugehoriger Anwohner-Parkplatze erworben. Insbesondere im Alt-
stadtbereich ist der Parkdruck (trotz reiner Anwohner-Parkplatze) besonders
grof3, da dort mehr Anwohnerausweise vergeben werden, als Parkplatze zur
Verfugung stehen. Dies entspricht jedoch der gangigen Handhabung (dreimal
so viele Ausweise wie Parkplatze). Der folgenden Tabelle (Tab. 1) kann die
Ubersicht tber Landauer Parkquartiere, die jeweilige zur Verfiigung stehende
Anzahl an Parkplatzen und die momentan (Stand April 2010) vergebene Anzahl
an Anwohnerparkausweisen pro Parkquartier entnommen werden. Besonders
kritisch stellt sich dabei die Situation im Griinen Quartier, im stidwestlichen Teil
der Altstadt, dar.

Seite 7
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Tab. 1: Anwohner-Parkquartiere in Landau (Stand April 2010)

parkquartier Anzahl vorhandener Anzahl vergebener
Anwohner-Parkplatze | Anwohnerparkausweise

Rotes Quartier (Nr. 1-250) 120 157

Blaues Quartier ( Nr.251-

500) 149 179

Grunes Quartier (Nr. 501-

750) 77 168

Weil3es Quartier (Nr. 751-

1000) 42 84

Nr. 1001-1250 290 166

Nr. 1251-1750 488 228

Nr. 2000-2250 685 25

Nr. 2251-2500 159 75

Nr. 5001-5250 29 4

Quelle: eigene Darstellung

Die folgende Abbildung zeigt die raumliche Lage und Ausdehnung der jeweili-
gen Anwohnerparkquartiere auf. Dieser kann zum einem entnommen werden,
dass die dem Wohnbereich zugehdrigen Parkplatze nicht immer innerhalb des
jeweiligen Wohnbereichs liegen mussen (siehe griines Quartier) und zum ande-
ren, dass der Zuschnitt der jeweiligen Bereiche heute nicht optimal ist (siehe
Parkquartier 1251-1750). Dafur sprechen zwei Grinde. Zum einen stehen den
Bewohner des 0Ostlichen Teils der Ostbahnstrale keine Stellplatze in direkter
Umgebung zur Verfuigung, zum anderen ermdglicht die GroRe des Quartiers,
dass die Bewohner der Ostlichen Innenstadtbereiche praktisch im Hauptge-
schaftsbereich parken durfen, was zur Nutzung des Autos fur kurze Strecken
verleitet, das Verkehrsaufkommen erhdht und Stellplatze fur Besucher in An-

spruch nimmt.
Die Legende innerhalb der Abbildung 3 beinhaltet zuséatzlich die Darstellung

.kombiniert*. Diese Parkplatze durfen von Bewohner zweier Quartiere in An-

spruch genommen werden.

Seite 8




Abb. 3: Anwohner-Parkquartiere in Landau

Quelle: eigene Darstellung

Parkraumbewirtschaftungskonzept
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3 Notwendigkeit einer Fortschreibung

Die Notwendigkeit der Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes
ergibt sich aus einer Vielzahl stadtebaulicher MaRnahmen, die zum einen den
Verlust von offentlichen Stellplatzen zur Folge hatten — und in den kommenden
Jahren haben werden - und zum anderen neue 6ffentliche Stellplatze (Parkhaus
und Park&Ride-Parkplatz) geplant sind. Nachfolgend sollen diese stadtebauliche
MalRnahmen und ihre Folgen flr das Parkplatzangebot der Landauer Innenstadt
erlautert werden. Aber auch die Umnutzung bestimmter Bereiche bzw. die Stéar-
kung der Wohnfunktion der Innenstadt haben Auswirkungen auf das

Parkplatzangebot und mussen bei der Fortschreibung mitbertcksichtigt werden.

3.1 bisherige stadtebauliche MaRnahmen

In den vergangenen 10 Jahren kam es durch Umgestaltung von Stral3en und
Aufwertung offentlicher Platze zum ersatzlosen Wegfall von Stellplatzen sowie
durch die Umsetzung neuer Wohnprojekte zur Erhdhung des Parkdrucks in der

Landauer Innenstadt (siehe auch Abb. 4).

Abb. 4: bisherige stadtebauliche MaBnhahmen

=
pilic

'.‘-‘l..‘: .h__-q_ L] ==
Umbau Obertorplatz 2009): | 11—« \ - =

Veflngt-:voi&.r@s‘rzﬁegt

Quelle: eigene Darstellung
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Der Umbau des Obertorplatzes fuhrte zum Verlust von lediglich 2 6ff. Parkplat-
zen, da im Zuge der Umstellung des Parkens in der Xylanderstralle von Langs-
auf Querparken neue Stellplatze entstanden. Damit konnte der Verlust nahezu
vollstandig kompensiert werden. Bei der Bachgasse und dem Ostring dagegen

konnten keine neuen Stellplatze geschaffen werden.

Grundsatzlich entwickeln Wohnbauprojekte keinen direkten Einfluss auf die
Parkplatzsituation, da die Bauherren verpflichtet sind Stellplatze (je nach Nut-
zung in unterschiedlicher Ho6he) nachzuweisen. Dennoch gehen von
Wohnbauprojekten Auswirkungen auf die vorhandenen Parkplatze aus. Dies ist
bei folgendem Beispiel haufig der Fall. Ein privater Stellplatz, eine Garage oder
ein Stellplatz in einer Tiefgarage muss monatlich vom Mieter bezahlt werden
(Ausnahme Eigentumer). In den meisten Féallen ist die Monatsmiete hoher als
der Anwohnerparkausweis mit einer Gultigkeit von einem Jahr. Die Tatsache,
dass zwar ein Parkplatz im 6ffentlichen Raum gesucht werden muss und deshalb
auch langere Wege zum Fahrzeug getatigt werden, wird von vielen Menschen

aufgrund der deutlichen Ersparnis jedoch in Kauf genommen.

3.2 zukunftige stadtebauliche MaBlnahmen

In den kommenden Jahren wird es aufgrund weiterer, geplanter stadtebaulicher
MaRnahmen zur Verdnderung der Anzahl von offentlichen Parkplatzen im 6f-
fentlichen Raum kommen. Wie zu Beginn des Berichtes bereits angedeutet,
basieren diese MaRnahmen auf bestehenden bzw. in Erarbeitung befindlichen
stadtebaulichen Entwicklungskonzepten, die unter Beteiligung u.a. der Offent-
lichkeit und der Politik entstanden. Die nachfolgende Tabelle stellt eine
Ubersicht dieser MaBnahmen dar. Auch die in Planung befindliche Errichtung
groRerer offentlicher Parkplatz-Angebote wird in der Abbildung 5 auf Seite 12
dargestellt. Erwahnt werden muss an dieser Stelle, dass im Parkhaus ,,Am Grof3-
markt*“ neben offentlichen Stellplatzen auch private Stellplatze vom Investor
errichtet werden. Die Abstimmungsgesprache mit dem Investor finden bereits
seit einem langeren Zeitraum statt und befinden sich kurz vor dem Abschluss.
Seitens der Verwaltung wird mit einem zeitnahen Beginn dieser Malinahme

gerechnet.
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Abb. 5: zukiinftige stadtebauliche MalRnahmen
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Quelle: eigene Darstellung

Der Zeitpunkt fur den Verlust der Parkplatze des ,,Parkplatzes* (Baullcke) Rei-
terstralle / WeilRquartierstrae kann nicht genau bestimmt werden, da dieser
Verlust nur bei einer baulichen Entwicklung dieser Flache eintreten wird. Da es
sich bei dieser Flache um ein stadtisches Grundstuck handelt besteht im Rahmen
einer Entwicklung der Flache die Méglichkeit, 6ffentliche Stellplatze in Form
eines Parkdecks (z.B. auf dem Dach) oder einer Tiefgarage zu integrieren. Dies
wurde den Verlust kompensieren bzw. je nach GroR3e der Investition sogar zu-

satzlichen Parkraum schaffen.
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3.3 Fazit

Der Verlust der vergangenen und kommenden Jahre kann mit den geplanten

MaRRnahmen zumindest zahlenméaRig kompensiert werden: Verlust ca. 310 6f-

fentliche Parkplatze, neu 360 oOffentliche Parkplatze. Sicherlich sind die

Parkplatze im Parkhaus aufgrund ihrer zentralen Lage positiver fur den Haupt-

geschaftsbereich einzuschatzen als die P&R-Anlage Ostlich des Bahnhofs.

Dennoch kdnnen von ihr positive Auswirkungen fur den 6stlichen Bereich der

OstbahnstralBe erwartet werden (Umbau Bahnhof und Bahnhofsvorplatz, Ost-

bahnstraRenboulevard).

Stellplatze von 2000 bis 2020 (Planung) entnommen werden.

Tab. 2: Bilanz der Parkplatze von 2000 - 2020

Der folgenden Tabelle 2 kann eine Bilanz der

Schaffung neuer

MalRnahmen Verlust von Parkplatzen
Parkplatze
2000 - 2009 Bachgasse 36
(Vergangen- | Ostring 67
heit) 16 (inkl. 5 in der Xylan- 14 (in direkter
Obertorplatz derstrafie) Nahe in der Xy-
landerstral3e)
Summe 119 14
Bilanz Minus 105 Parkplatze
2010 - 2020 Ostbahnstralie Ca. 70
(Planung) Ca. 43 (davon 27 reine

* = Beschluss durch
stadtische Gremien
zur Durchfiihrung
der MalRnahme
steht noch aus;
Verlust der Park-
platze geschatzt
(hoher Ansatz)

Untertorplatz*

Anwohnerparkplatze)

KonigstralRe*

Ca. 50

Parkplatz Reiter- /

WeilRquartierstal3e*

30

Parkhaus Am GroR3-

markt

116

P&R-Anlage

Ca. 230

Summe

Ca. 190

ca. 345

Bilanz

Plus 155

Quelle: eigene Darstellung
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Der Vollstandigkeit halber soll an dieser Stelle eine zuséatzliche Bilanz fur den
kernstadtnahen Bereich beigefugt werden. Diese zeigt (Abb.6; Kombination aus
Abb.4 und 5) , dass in Kernstadtndhe im Zeitraum 2000 - 2020 ein Verlust von
etwa 60 Stellplatzen zu verzeichnen ist. Zwar ist diese Bilanz in direkter Nahe
zum Hauptgeschaftsbereich in erster Linie negativ zu betrachten. Wird jedoch
zum einen die Auslastung der vorhandenen Stellplatze hinzugezogen (siehe
unten) und zum anderen die Mdglichkeit der Schaffung neuer Stellplatze im
Anschluss an den stadtebaulich bedingten Verlust (z.B. beim Parkplatz Weil3-
quartierstralle / ReiterstraBe - siehe auch Kapitel 3.2), kann dieser Verlust

relativiert werden.

Abb. 6: Bilanz der Parkplatze von 2000 — 2020 in Kernstadtnahe

Quelle: eigene Darstellung

Insbesondere die (Unter-)Auslastung des Alten Mel3platzes zeigt die vorhande-
nen Spielrdume im Bestand auf. Die Auslastung im Bereich des Alten Mel3platzes
lag im ersten Halbjahr 2010 bei rund 57%. Vergleicht man zum Beispiel die Aus-
lastung des ,,Gummi-Mayer“-Parkplatzes in der WeiRquartierstalie

(ebenfalls ein Tagesticket-Bereich), die Uber 100% lag, was darauf hindeutet,
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dass die Stellplatze trotz Tagesticket mehrfach am Tag belegt werden, sind die
Kapazitaten auf dem Alten MeR3platz sogar noch hoéher einzuschatzen. In abso-
luten Zahlen bedeutet dies, dass im Bereich des Alten Mel3platzes ca. 40% der
Stellplatze nicht ausgelastet ist, was bei einer Gesamtzahl von etwa 670 Stell-

platze mehr als 250 freien Stellplatzen entspricht.

Auch bei den Kurzzeitstellplatzen sind Kapazitdten vorhanden. Der Bereich
»Westring*“ war im ersten Halbjahr 2010 zu etwa 82% ausgelastet. Die Lang-
stralRe zu 86%. Diese Auslastung birgt allerdings ebenfalls mehr Kapazitaten als
auf den ersten Blick zu entnehmen. Im Rahmen der Auswertung wurde lediglich
die Anzahl gezogener Parktickets (ein Parkticket = ein Parkvorgang) betrachtet,
ohne die Dauer des jeweiligen Parkvorganges zu bertcksichtigen. Bei der Be-
rechnung der Auslastung wurde pro Parkvorgang von der maximalen Parkdauer
ausgegangen, was mit absoluter Sicherheit nicht flr jeden Parkvorgang ange-
nommen werden kann — z.B. kurzer Besuch eines Metzgers oder Frisors bedeutet
nicht automatisch einen Parkvorgang von 2 bzw. 4 Stunden (im Westring). Da-
mit kann angenommen werden, dass auch bei den Kurzzeitparkplatzen die noch

vorhandenen Kapazitaten tber den berechneten Zahlen liegen.

Nichtsdestotrotz bedeutet dies nicht, dass Parkplatze ersatzlos abgebaut werden
kdénnen. Den vorhandenen Standortvorteil gegentiber anderen Kommunen und
die damit verbundene Attraktivitat der Stadt Landau fur Besucher aus dem Um-
land gilt es nicht leichtfertig aufs Spiel zu setzen. Die Absichten der Verwaltung,
neue Parkmadglichkeiten zu schaffen (siehe Parkhaus Am Grol3markt und Park-
platz Reiter- / Weil3quartierstrale) bzw. bereits im Rahmen einer
stadtebaulichen MalRnahmen fur Ersatz zu sorgen (siehe Obertorplatz) zeigen

jedoch deutlich, dass dieser Standortvorteil nicht verloren gehen wird.

Zudem wurde im Innenstadtentwicklungskonzept das Ziel aufgenommen die
vorhandenen, grol3eren Parkplatze (u.a. Alter Melplatz, Parkhaus Badstralie,
WeilRquartiersplatz) auszuschildern. Mit diesem Parkleitsystem (statisch) sollen
insbesondere ortsfremde Besucher auf die Vielzahl der Parkmdglichkeiten in der
Landauer Innenstadt aufmerksam gemacht und zu diesen geleitet werden. Dies

vereinfacht zum einen die Suche nach Parkplatzen und tragt zudem zur Verrin-
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gerung des Parkraumsuchverkehrs bei, was zur Attraktivitdt und Aufenthalts-
qualitat der Innenstadt sowohl fur die Bewohner als auch die Besucher

beitragen soll.
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4 Konsequenzen fur die Fortschreibung des Kon-

zeptes

Aufgrund des Verlustes offentlicher Parkplatze, insbesondere von Kurzzeit-
Parkplatzen (max. 2 Std.) in direkter Nahe zum Hauptgeschéaftsbereich, muss das
Parkraumbewirtschaftungskonzept den neuen Anforderungen angepasst wer-
den. Da sich an dem, bislang gut funktionierenden und akzeptierten,
Grundprinzip der Bewirtschaftung (siehe Kapitel 2.1) nichts &ndern soll, wird das
neue Konzept an diesem Prinzip festhalten. Dabei wird es ,,lediglich* zu einer
Verlagerung / Ausweitung der jeweiligen Zonen kommen, und nicht zur Erarbei-
tung eines neuen Konzeptes. Die in diesem Kapitel aufgefuhrten Abbildungen
(Abb. 7, 8 und 9), sollen diese Zonenausweitung grafisch darstellen, bevor im
folgenden Kapitel 5 die sich daraus ergebenden einzelnen Schritte ausfuhrlicher

erlautert werden.

Seite 17



.
o
(D)
(N
-
@)

4
)
@)
-
-]
=

(VI
©

L
(&
)
=
—
=
(D)

O
&
>
©
—

A'4
—
©

al

Abb. 7: Zonen der Parkraumbewirtschaftung in Landau (Bestand)

Quelle: eigene Darstellung (schematisch, dadurch keine absolute Genauigkeit gegeben)

Abb. 8: Zonen der Parkraumbewirtschaftung in Landau (Planung)

Quelle: eigene Darstellung (schematisch, dadurch keine absolute Genauigkeit gegeben)
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Die Ausweitung / Verlagerung der jeweiligen Zonen lasst sich wie folgt zusam-

menfassen.

LMax. 2 Std.“-Zone (helles Rot)

Die Zone mit der hdchsten Frequentierung wird zum einen in Richtung
Osten ausgeweitet (aus Sicht der Altstadt). Dartiber hinaus wird diese
Zone auf die Bereiche nordlich und stidlich der Ostbahnstral3e ausgewei-
tet, da es in der Ostbahnstralle im Zuge der Umgestaltung zu einem
Boulevard zu Verlusten an Kurzzeit-Parkplatzen kommt. Dies war Ergeb-
nis der umfassenden Burgerbeteiligung im Rahmen des Werkstatt
Innenstadt Prozesses. Damit soll trotz des Verlustes an Parkplatzen den
Kunden die Moglichkeit gegeben werden, nah (nicht direkt) an den Ge-

schaften zu parken.

LMax. 4 Std““-Zone (dunkles Rot)

Auch diese Zone wird bedingt durch die Ausweitung der vorherigen Zone
in Richtung Osten ausgeweitet. Eine Ausweitung auf die Bereiche nord-
lich und stdlich der Ostbahnstrale findet allerdings nur im westlichen
Bereich der Ostbahnstral3e statt.

Tagesticket-Zone (Blau)

Aufgrund der Verlagerung der beiden vorherigen Zonen kommt es au-
tomatisch zur Verschiebung / Ausweitung der Tagesticket-Zone. Dies hat
zur Folge, dass die Bereiche sudlich der Ostbahnstrale, nordlich der

Queich und im Bereich des Sudrings erstmalig bewirtschaftet werden.

Kostenlose-Zone

Die Bewirtschaftung wird nicht grenzenlos ausgeweitet. Als Grenze gel-
ten: die Maximilianstral3e im Osten; die Rheinstrafl3e, der Marienring und
SchloRstral’e im Suden, die Parks im Westen; sowie, mit Ausnahme des
Alten Messplatzes und des Bereiches Am Nordpark, der Nordring im Nor-

den der Innenstadt.

Die Verlagerung der jeweiligen Parkplatze bzw. Bewirtschaftungsarten wird in

der darauffolgenden Abbildung 9 grafisch dargestelit:

Seite 19



Abb. 9: Konsequenzen der stadtebaulichen MaRnahmen fir die Parkraumbewirtschaftung in Landau
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Im Prinzip werden zukinftig alle Bereiche bewirtschaftet, die im Parkraumkon-
zept von 1992 innerhalb der Zonen A, B und C lagen (vergleiche Abb. 1 auf Seite
2). Auch die Bewirtschaftungsart und die Anwohnerquartiere orientieren sich an

diesem Konzept, werden allerdings den heutigen Anforderungen angepasst.

Fur die Anwohner heute unbewirtschafteter Bereiche bedeutet dies, dass sie
ohne die Einrichtung neuer Anwohner-Parkquartiere keine Moglichkeit mehr
hatten in ihrem Wohnquartier zu den Bewirtschaftungszeiten ,,kostenlos* zu
parken. Mit Ausnahme der Tageszeiten, in denen keine Bewirtschaftung statt-
findet. Daher mussen in den neu zu bewirtschafteten Bereichen Zonen
eingerichtet werden, die ein konkurrierendes Parken ermdglichen (siehe Kapitel
6).

Seite 21



.
o
(D)
(N
-
@)

X
)
@)
-
-]
=

(VI
©

L
(&
)
=
—
=
)

O
&
>
©
—

'
—
©

al

5 Zukunftige Bewirtschaftung (MalBnahmen)

Im folgenden sollen die im vorherigen Kapitel beschrieben Konsequenzen an-
hand von einzelnen Abbildungen veranschaulicht und jeweils kurz beschrieben

werden.

Die folgende Abbildung auf Seite 22 (Abb. 10) zeigt die Ausweitung der Bewirt-
schaftung im Zusammenhang mit dem Umbau der Ostbahnstrae. Der Wegfall
der Parkplatze innerhalb der Ostbahnstrafle (Umstellung von Quer- auf Langs-
parken) kann hierdurch zwar zahlenmaRig nicht kompensiert werden, mit Hilfe
der Bewirtschaftung der nachfolgend dargestellten Bereiche soll allerdings die
Frequentierung dieses Bereiches erh6ht werden.
- Bewirtschaftung der Landwehrstralie, Linienstral3e und des Teilstiicks Lu-
dowicistralRe (zwischen Ostbahnstralle und Linienstrafe) mit einer

maximalen Dauer von 2Std.

Dieser Schritt war Ergebnis des umfassenden Burgerbeteiligungsprozesses im
Werkstatt Innenstadt Verfahren und muss im Anschluss an den Umbau der Ost-
bahnstrale erfolgen. Zusatzlich wird hier eine neue Zone fur das
Anwohnerparken entstehen (siehe Abb. 16 auf Seite 33), da auch der Bereich
sudlich der LinienstraRe zukunftig bewirtschaftet werden soll (siehe Abb. 14 auf
Seite 30 — Tagesticket).
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Im Anschluss an den weiteren Abschnitt des Umbau der Ostbahnstral3e (zwi-
schen Ostpark und Ostring) wird eine weitere Neuregelung der Bewirtschaftung
erfolgen mussen. Folgende Verlagerungen / Ausdehnungen sollen durchgefiuhrt
werden (Abbildung 11 auf Seite 24):
- Ostring (zwischen Ostbahnstrale und Martin-Luther-StraRe) zukunftig
max. 2 Std., heute Tagesticket
- gleiche Regelung fur die Schlachthofstral3e zwischen der Ostbahn- und
der IndustriestralRe
- die Tagesticketparkplatze entlang der Queich in der Martin-Luther-
Stral3e sollen zukinftig die Sonderregelung max. 4 Std. + Tagesticket fur
5€ erhalten -> Verlagerung dieser Regelung aus dem Bereich der Ost-
bahnstralRe zwischen SchlachthofstraRe und Ostring. In diesem Bereich
wird zukunftig, wie im gesamten Bereich der Ostbahnstralle eine max. 2
Std. Regelung gelten; gilt bis auf diesen Bereich bereits heute).
(Diese Sonderregelung fur die Jugendstilfesthalle gilt bereits seit lange-
rem ebenfalls auf dem Weil3quartierplatz und soll im Zusammenhang mit

Veranstaltungen den Parkplatzbedarf der Halle abdecken).
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Ein weiterer Schritt im Zusammenhang mit dem Umbau der Ostbahnstrale ist
die Anderung der Bewirtschaftung innerhalb der in Abbildung 12 (Seite 26) dar-
gestellten StraRen. Auch hier soll mit der Anderung der Bewirtschaftung die
Frequentierung erhéht werden. Dieser Schritt steht in direkter Verbindung mit
dem moglichen Umbau des Untertorplatzes, da der Umbau eine Veranderung
der Parkplatzsituation zur Folge haben wird. Zusatzlich dient er als Vorgriff auf
die vorgesehene Umgestaltung der KonigstralRe (die mit Stellplatzverlusten ver-
bunden sein wird).
- Ostring zwischen Ostbahnstrale und Industriestralle zukinftig max. 2
Std. Parkdauer, heute max. 4 Std.
- IndustriestralBe zwischen Ostring und WeilRquartierstraBe zukinftig max.
2 Std. Parkdauer, heute max. 4 Std.
- Weil3quartierstraRe (zwischen Industriestrale und der StraBe Am Grol3-

markt): zukunftig max. 2 Std. Parkdauer, heute max. 4 Std.
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Abb. 12: Verlagerung Kurzzeit-Parkplatze 3

A
P
Quelle: eigene Darstellung
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Die folgenden Anderungen gegeniiber dem Ist-Zustand (Abb. 13 auf Seite 28)

haben ihren Ursprung sowohl im Umbau der OstbahnstralRe als auch im Umbau

des Untertorplatzes und der Konigstralie.

Im Rahmen des Umbaus des Untertorplatzes werden neben 6ffentlichen Kurz-

zeitstellplatzen auch reine Anwohnerstellplatze entfallen. Zusammen mit der

Nahe zur Ostbahnstrale und der hierdurch bedingten Verlagerung der unter-

schiedlichen Zonen nach Norden kommt es zu groReren Veranderungen in

diesem Bereich:

Die am Untertorplatz entfallenden reinen Anwohnerparkplatze werden
auf der westlichen Seite der WeilRquartierstraBe (gegenuber des Gummi-
Mayer-Parkplatzes) und im Bereich des Nordrings ausgewiesen (siehe
auch Kapitel 6).

Der Parkplatz hinter dem Bauamt in der Weil3quartierstrale (heute Ta-
gesticket) wird kunftig mit der Regelung max. 2 Std. (Erhéhung der
Frequentierung des Hauptgeschaftsbereiches) versehen.

Der Gummi-Mayer-Parkplatz, die Stralle Am Gro3markt, der Ostring und
ein Teil der Industriestral3e zwischen Ostring und SchlachthofstralRe, heu-
te Tagesticket bzw. kostenlos (Teilstuick IndustriestraRe), werden kinftig
mit max. 4 Std. bewirtschaftet. Mit dieser Regelung wird gleichzeitig dem
Wunsch von Gewerbetreibenden des Ostrings entsprochen, in diesem Be-

reich Kurzzeitparken zu ermdéglichen.
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Abb. 13: Verlagerung Kurzzeit-Parkplatze 4
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Aufgrund der zuvor beschriebenen Verlagerung der Kurzzeit-Parkplatze kommt

es automatisch zur Verlagerung der Langzeitparkplatze. Folgende Anderungen

werden im Zusammenhang mit den jeweiligen MaRnhahmen notwendig (siehe

hierzu auch Abb. 9). Zu den neuen Anwohnerzonen siehe Kapitel 6 auf Seite 33.

erstmalige Bewirtschaftung der Ludowicistrale (zwischen RheinstralRe
und Linienstrafl’e) und der Poststral3e mit Tagesticket sowie Anwohner-
parken (neue Zone)

Bewirtschaftung der IndustriestraBe zwischen Maximilianstrale und
SchlachthofstraRe, der Schlachthofstral’e zwischen Industriestrale und
Nordring sowie des Nordring zwischen dem Ostring und der Industrie-
straBe mit Tagesticket (heute alle Bereiche kostenlos) sowie
Anwohnerparken (neue Zone)

Bewirtschaftung des Westrings zwischen WestbahnstraRe und Sudring,
des Sudrings, der Park- und der RavelinstraRe mit Tagesticket (heute alles

kostenlose Parkplatze) sowie Anwohnerparken.

Seite 30



(iyemog ouyo uoqebuy oiy)

010z 1999152 PAMS BISEIUAYDIOIG I JBUIOINEUIBUOSY 1Bg
00041 = qeisyeN

penae

BISYUOYIQIE SUYO JEWOINBUIBLISY R

z mmm_ uy uoed SOpUOIOUNYUOY
ozgidyeduspiopuiueg NUeQ

Seite 31

uoysediouyomag souioy

°
o

O

|

oing -'g ' 1exonsebe ‘n juejuepunS ‘Ziejdyied uejO .
weiwopums ‘zieidwed nuono [l

.

1050080681 “Z1Eidied NUOHQ
sopajsoy ‘zeidwed ‘nueyo [l

JanepxIEy UsjewKew 10 6qeBuY I
puejseg ‘nepue ui uaieq

F 8 el §

S e,

Ep——

13

B
o
.
=
: IJ
=X

|

i

[

|

_ﬂ XW i |
L i, 1

|

3 A W

© e e Skl = [ |

m. _ — —M P = ,

@ c =

% ‘_,A, m, o8 Buln

g B e \ o

= A———¢ w =

mg “I a. m

2 CO\T; \\. | &

(0] 2O i [a]

o —_—— - \OW e

g i e g T4 Y i

S ; . ueyledisuyomuy + joxonsebe] Byunmynz v N ja o

.. i ) h . H == ¢ 4 g Rl i (]

3 L uayied Seso|us}soy ajnaH N . kS

g { [ N/ 3

< L A \re e A e e
| } )

1jdazuoMsbunijeyossiiaimagquneuaied




.
o
(D)
(N
-
@)
X
)
@)
-
-]
=
(VI
©
L
(&
)
=
—
=
)
O
&
>
©
—
'
—
©
al

Die jeweiligen Verlagerungen / Beginn neuer Bewirtschaftungszonen werden im
Anschluss bzw. zu Beginn der ihr zugrunde liegenden BaumafRnahmen erfolgen.
Dies kann allerdings nicht mit der Einrichtung neuer bzw. Optimierung beste-
hender Bewohner-Parkquartiere (wie der Abbildung 17 auf Seite 38 entnommen
werden kann) verglichen werden. Hier wird es bereits im Anschluss an den 1.
Bauabschnitt der OstbahnstraRe zu einer umfangreichen Anderung kommen, da
nicht nur ein neues Anwohnerparkquartier entstehen muss, sondern gleichzeitig
bestehende Quartiere angepasst werden (zum Anwohnerparken siehe Kapitel
6).

Zusatzlich soll im Anschluss an den Beschluss dieses Konzeptes die Bewirtschaf-
tung des Bereiches PrieBnitzweg / JahnstraBe (Abb. 15 auf folgender Seite)
aufgehoben werden, da dieser Bereich aufgrund der dortigen Bewirtschaftung

kaum genutzt wird und die Bewirtschaftung deshalb unrentabel ist.
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Quelle: eigene Darstellung
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6 Zukunftiges Anwohnerparken

Abb. 16: Anwohner-Parkquartiere in Landau (Planung)

Quelle: eigene Darstellung

Parkraumbewirtschaftungskonzept
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Der Abbildung 16 kann zum einen die Optimierung bestehender Parkquartiere

und zum anderen die Einrichtung neuer Parkquartiere entnommen werden. (Im

Vergleich zum Bestand siehe parallel Abbildung 3 auf Seite 9). Eine Ubersicht
Uber die zeitliche Abfolge stellt die Abbildung 17 auf Seite 38 dar.

Optimierung bestehender Parkquartiere:

Altstadt-Quartier Nr. 1 — 251 (Rotes Quartier)

keine Anderung

Altstadt-Quartier Nr. 251 — 500 (Blaues Quartier)

Aufgrund des Wegfalls der ,,reinen* Anwohnerparkplatze am Untertor-
platz werden die Parkplatze nordlich von diesem (Nordring und
WeilRquartiersstraBe westlich des Gummi-Mayer-Parkplatzes) als reine
Anwohnerparkplatze ausgewiesen. Die Parkplatze im Nordring durfen
dabei zuséatzlich von den Anwohnern des Quartiers Nr. 2251-2500 (nord-
lich des Nordrings — Nutzung bereits heute erlaubt) benutzt werden. Kein
konkurrierendes Parken.

Zeitpunkt der Anderung: 2011; mit Beginn des Umbaus Untertorplatz

Altstadt-Quartier Nr. 501 — 750 (Griines Quartier)

Aufgrund der Bewirtschaftung des Bereiches am Sudring (Ravelinstralie,
Parkstral3e, Sudring und der sudliche Teil des Westrings), muss dort das
Anwohnerparken eingerichtet werden (siehe weiter unten Quartier Nr.
1001-1250 - in der Abb. 16 gelb). Dieser Bereich soll zusatzlich von An-
wohnern des Grinen Quartiers mitgenutzt werden durfen. Dies ist
bereits heute der Fall und wirde ohne diese Regelung den Parkdruck des
Grunen Quartiers weiter erhdhen. Anwohner des Bereiches am Sudring
durfen den Altstadtbereich jedoch nicht mitnutzen. Diese L6sung wurde
auf Grundlage der Anregungen im AK-Verkehr am 29. April 2010 ge-
wahlt.

Zeitpunkt: voraussichtlich 2013 nach BaumalRnahme Sidring (fUhrt zu
keinen Stellplatzverlusten, daher in Abb. 5 nicht erwdhnt); parallel zur

EinfUhrung der Bewirtschaftung des Bereiches am Sudring.
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Altstadt-Quartier Nr. 751 — 1000 (Weil3es Quartier —in der Abbildung schwarz)

- Das Quartier wird um den stdlichen Bereich (Reiterstral3e) erweitert; die
Parkplatze in der Friedrich-Ebert-Strafl’e sowie der Einzugsbereich um die
ReiterstralRe herum werden dem ehemaligen Quartier 1251-1750 (in der
Abbildung Pink) entzogen. Damit wird der Zuschnitt optimiert sowie die
zum WeilRen Quartier zugehdrende Parkplatzanzahl erhdht.

- Zeitpunkt der Anderung: 2011, parallel zur Einfiihrung des ,,orangenes*
Parkquartiers (mit Einfihrung der Bewirtschaftung sudlich und nordlich
der Ostbahnstraf3e in Bahnhofsnahe)

Quartier 1001-1250 (,,gelbes* Quartier)

- Erweiterung auf Grund der Bewirtschaftung des Bereiches Am Sudring
notwendig. Zudem wird der Bereich westlich der An 44 (Preil3nitzweg
und JahnstraBe) aus diesem Quartier entfernt, da dort die Bewirtschaf-
tung aufgehoben wird und jeder jederzeit in diesem Bereich parken darf.

- Zeitpunkt: voraussichtlich 2013; parallel zur Einfuhrung der Bewirtschaf-
tung des Bereiches am Sudring, nach BaumafRnahme Sudring; im Falle des

Bereiches westlich An 44, sobald dort die Bewirtschaftung entfallt

Quartier 1251-1750 (,,pinkes* Quartier)
- Quartier wird verkleinert — siehe Optimierung Weil3es Quartier und Ein-
richtung ,,orangenes* Quartier

- Zeitpunkt: voraussichtlich 2011
Die Quartiere Nr. 2000 — 2250, Nr. 2251 — 2500 und Nr. 5001 - 5250 erfahren bis
auf einen geringen Verlust innerhalb des Quartiers Nr. 2251 — 2500 (zugunsten

des Blauen Quartiers) keine Anderung.

Einrichtung neuer Parkquartiere

,,Oorangenes* Quartier (sudlich der Ostbahnstral3e)
- Sobald die Bewirtschaftung dieses Bereiches beginnt (nach Abschluss des
Bauabschnittes Ostbahnstraenboulevard zwischen HBF und Ostpark),
muss den Anwohnern die Méglichkeit zum Parken eingerdumt werden.

Eine Erweiterung des ,,pinken‘ Quartiers wirde die Moglichkeit eroff-
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nen, dass Anwohner z.B. der Linienstral3e bis an die Innenstadt fahren
konnten, um Einzukaufen bzw. Arzte 0.4. aufzusuchen. Dies generiert
mehr Verkehr und soll daher verhindert bzw. der Widerstand zur Nut-
zung des PKW fur Kurzfahrten aufgrund der Pflicht zum Kauf eines

Parktickets erh6ht werden.

,.hellgrines* Quartier (Nordring, Schlachthofstral3e, Industriestrafie)
- sobald der Bereich bewirtschaftet wird, da sonst Beeintrachtigung fur die

Anwohner

Die Tabelle 3 zeigt die Entwicklung der Parkplatze innerhalb der jeweiligen
Anwohnerparkquartiere im Rahmen der Fortschreibung des Parkraumbewirt-

schaftungskonzeptes.

Tab. 3: Anwohner-Parkquartiere in Landau (Bilanz Heute - Planung)

Quelle: eigene Darstellung
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o
o
)
N
-
o
4
(Vp]
(@)) Anzahl der Parkplatze Anzahl der Park-
c Parkquartier Heute platze
D) ) Apr.ﬁS:v?lg/iiégebene Planung
- Rotes Quartier (Nr. 1-250) 120 (157) 120
HC_U Blaues Quartier ( Nr.251-
c 500) 149 (179) 146
) Grunes Quartier (Nr. 501-
(s 750) 77 (168) 202
e WeiRes Quartier (Nr. 751-
- 1000) 42 (84) 97
; Nr. 1001-1250 290 (166) 369
Nr. 1251-1750 488 (228) 248
. Nr. 2000-2250 685 (25) 685
< Nr. 2251-2500 159 (75) 134
E Nr. 5001-5250 29 4) 29
- ,.-hellgrines Quartier*
qv] (geplant) 249
— ,,orangenes Quartier*
f (geplant) 181
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Insbesondere die Situation im grinen Quartier (Nr. 501-750) wird durch die
neue Regelung ,,entscharft*“ (vergleiche hierzu Anzahl der im April 2010 verge-

benen Ausweise).

Zwar wird die Stellplatzanzahl im Quartier Nr. 1251-1750 deutlich reduziert, die
Anzahl der vergebenen Ausweise muss hierbei allerdings ebenfalls anteilig auf
die beiden neuen Quartiere aufgeteilt werden. Daher wird in allen drei Quartie-

ren kein zukunftiges Problem gesehen.

Die Umsetzung / Optimierung der (neuen) Anwohnerparkquartiere wird im Ge-
gensatz zu der Anderung der Bewirtschaftung direkt eine groRere Anderung
innerhalb der vorhandenen Struktur zur Folge haben (siehe Abb. 17). Aufgrund
der erstmaligen Bewirtschaftung ndrdlich und stdlich der OstbahnstraRe — zwi-
schen Ostpark und Maximilianstral3e — wird hier die Einrichtung des neuen
,,orangenen* Quartiers sofort erforderlich. In diesem Zusammenhang wird das
gesamte ,,pinke* Quartier (Nr. 1251-1750) neu geordnet, was zusatzlich Auswir-
kungen auf das weiRe Quartier (Nr. 751-1000) hat. Alle anderen Anderung

kdnnen anschlieBend MaRnahmen bezogen umgesetzt werden (siehe Abb. 17).

Seite 38



Abb. 17: Zeitschiene fur die Optimierung der Anwohner-Parkquartiere

Quelle: eigene Darstellung
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7 Fazit und Ausblick

Mit den aufgezeigten Anderungen zur heutigen Bewirtschaftung des vorhan-
denen Parkraumes soll auf die vergangenen und kommenden stadtebaulichen
MaRnahmen und die damit verbundenen Parkplatzverluste reagiert werden. Die
MalRnahmen tragen dazu bei, dass gentigend Kurzzeitstellplatze in direkter Na-
he zum Hauptgeschaftsbereich vorhanden sind und dadurch die Frequentierung
des Hauptgeschaftsbereiches hoch gehalten wird. Zusammen mit der Einfuh-
rung des (statischen) Parkleitsystems sollen Besucher, die einen langeren
Aufenthalt planen, direkt zu den groReren Parkplatzen (Tagesticket und Kurz-
zeit-Parken) gefuhrt werden. Die im Verlauf des Berichtes aufgezeigten
Anderungen der Bewirtschaftung werden im Zuge der stadtebaulichen MaR-
nahmen umgesetzt. Je nach BaumaRnahmen direkt zu Beginn (z.B.
Umgestaltung Untertorplatz) oder zum Abschluss (z.B. Ostbahnstral3e) der je-
weiligen MaRBnahme. Die heute geltende Regelung ,,Brotchentaste* wurde
innerhalb der Fortschreibung aufler Acht gelassen und soll wie bislang im

Hauptgeschaftsbereich weiterhin praktiziert werden.

Die Entwicklung der Parkplatzsituation von 2000-2020 zeigt, dass, bezogen auf
den kernstadtnahen Bereich, trotz KompensationsmalRhahmen Veranderungen
bei der Stellplatzanzahl stattfinden werden bzw. bereits stattgefunden haben.
Wie die Ausfliihrungen jedoch gezeigt haben, kann diese negative Entwicklung
problemlos durch die vorhandenen Kapazitaten innerhalb bestehender Park-
platze aufgefangen werden. Dennoch ist es auch in Zukunft ein Ziel, den Verlust
der offentlichen Stellplatze im Rahmen von stadtebaulichen MalRnahmen so
gering wie moglich zu halten, und nach Mdglichkeit weitere 6ffentliche Stell-

platze, insbesondere in direkter Nahe zum Hauptgeschaftsbereich, zu schaffen.

Insgesamt werden zukUnftig mehr Parkplatze innerhalb der Landauer Innen-
stadt bewirtschaftet (inkl. BodelschwinghstraBe, hier jedoch keine
Veranderung). Die Bilanz der bewirtschafteten Parkplatze soll mit Hilfe der fol-
genden Tabelle (Tab. 4) aufgezeigt werden. Diese Tabelle veranschaulicht
zudem, dass die Anzahl der (von den Gewerbetreibenden fur besonders wichtig

empfundenen) Kurzzeit-Parkplatze ausgebaut wurde. Die Tagestickets bleiben
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in etwa auf dem Niveau von heute.

Tab. 4: Bilanz der bewirtschafteten Parkplatze: 2006 / 2010 / Planung

Anzahl 2006 Anzahl 2010 Anzahl Planung

Kurzzeit 40 min 12 12 0
Kurzzeit max. 1 Std. 34 0 0
Kurzzeit max. 2 5td. 481 462 o047
Kurzzeit max. 4 5td. 368 398 392
Tagesticket 1506 1467 1469
Kurzzeit + 207 207 222
Tagesticket5 €
off. hewirtschaftete 2628 2546 2730
Stellplatze
Parkhaus Badstr. 279 279 279
Tiefgarage Mahlastr. 161 161 161
Parkhaus am GroBmarkt 116
priv. bewirtschaftete 440 440 h50
Stellplatze

Quelle: eigene Darstellung

Mit der Fortschreibung des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes wurde das
Anwohnerparken notwendigerweise neu geordnet und die angespannte Situa-
tion innerhalb einzelner Quartiere so weit wie moglich ,,entscharft*. Im Rahmen
der zukunftigen Anwohnerparkausweisvergabe werden durch die Umstellung /
Neuordnung einzelner Quartiere die betroffenen Burger informiert werden
mussen. Das Vorgehen wurde allerdings innerhalb des Erarbeitungsprozesses
mit dem Burgerbiro und der Ordnungsabteilung abgestimmt und soll mit ei-
nem geringen Aufwand, aber einer guten und ausreichenden Transparenz, an

die Burger herangetragen werden.

In Zukunft soll aufgrund der Landesgartenschau 2014 zudem eine L6sung disku-
tiert / vorgeschlagen werden, wie das Parken in der Sudstadt fur die Dauer der
Landesgartenschau geregelt werden soll. Hier wird es notwendig sein, das Park-
platzangebot fur die Bewohner der Sudstadt zu sichern und die Nutzung des
vorhandenen Angebotes durch Besucher der Landesgartenschau zu vermeiden.

Eine bereits geplante MaRnahme wird sein, fur die Besucher der Landesgarten-

Seite 41



.
o
(D)
(N
-
@)

X
)
@)
-
-]
=

(VI
©

L
(&
)
=
—
=
)

O
&
>
©
—

'
—
©

al

schau temporare Parkplatze — Gber die bereits vorhandenen hinaus — im Gewer-
bepark zu schaffen, um den Verkehr erst gar nicht durch die Stadt zu fuhren,
sondern ihn direkt an der Autobahn ,,abzufangen*. Weitere konkrete Mal3-
nahmen innerhalb der Sudstadt werden derzeit diskutiert und vor Er6ffnung

der Landesgartenschau umgesetzt.

Grundsatzlich kann nicht ausgeschlossen werden, dass im Rahmen bestimmter
Entwicklungen Abweichungen vom Konzept erforderlich werden (wie z.B. im
Bereich der Sparkasse in der OstbahnstralRe, wo aktuell eine max. Parkdauer von
40 min. zugelassen ist) bzw. die Parkkosten erhdht werden mussen. Bereits im
Rahmen der Diskussionen innerhalb der Sitzungen des Arbeitskreises Verkehr
und der Fraktionssitzungen wurden Anregungen diskutiert wie:

- Bewirtschaftung der Konigstrale mit max. 1 Std. Parkdauer (bereits jetzt,
spatestens jedoch im Anschluss an einen Umbau der Stral3e), um die Fre-
quentierung weiter zu erhdhen.

- Prufung der Mdoglichkeit der Umstellung bestimmter Tagesticketautoma-
ten (explizit auf dem Alten MeR3platz) zusatzlich auf Kurzzeit. Somit wére

sowohl ein Tagesticket als auch ein Kurzzeitticket méglich.

Ob man diesen Anregungen folgt bzw. ob sie (kostenguinstig) umsetzbar sind,

wird im Einzelfall diskutiert werden mussen.
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